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Der Antrieb

Weltweit bewegen FAULHABER Antriebssysteme High-Tech-Anwendungen,
z.B. in der Intensivmedizin, der Robotik oder Produktionsautomation.

Aber auch in ganz alltaglichen Dingen, wie in einer Modell-Lokomotive, finden
sich Antriebe der FAULHABER-Gruppe.

Das Wissen tber die einzelnen Komponenten, die richtige Auswahl und vor allem
das langjdhrige Know-how in der Antriebstechnik erfillen unterschiedlichste
Kundenanforderungen. FAULHABER Applikationsingenieure sind besonders

dann gefragt, wenn Komplettlésungen gewunscht sind: Antriebssysteme plus
konstruktive Anpassung an die Umgebung. Fordern Sie uns!
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USA TRAINS

P. 0. BOX 100 » MALDEN, MA 02148 » 781-322-6084 e www.usatrains.com
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Your "O" Gauge Connection _
Genau im Massstab 1/48, Hochdetailliert, Vorbildgerechte Modelle

40’ Tank Car
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WEAVER MODELS ¢ PO Box 231 ® Northumberland, PA 17857 USA
Phone: 570-473-9434 ® Fax: 570-473-3293 e visit us online at: www.weavermodels.com ® e-mail: qeweaver@ptd.net
~ oder fuer § 6.00 erhalten Sie unseren 40-seitigen Farbkatalog ~
Wir produzieren ueber 19 verschiedene Gueterwagen, 7 Diesellokomotiven, Aluminium Personenwagen, Messing
(zu viel um aufzulisten) UND NEU auch Metall (Die Cast)! ©2000 Weaver Models

WESTERN POWER OF YESTERDAY AND TODAY

VERLAND MODELS IS PROUD TO ANNOUNCE the arrival of the EMD “GP59”/“GP60” series

locomotives and the Union Pacific three-unit 8,500 horsepower Gas Turbines. W The EMD

locomotives are in stock now and selling at a very fast pace with four versions already sold out!

These colorful and modern units would look great pulling an intermodal hot shot on your layout.

B The UP three-unit Gas Turbine is a new production run in five different versions not previously

modeled. These turbines are very popular and will be powered by two Japanese-made Mabuchi can

motors. They will arrive at dealers during the Winter of 2000. M Also the EMD “FT” sets (not pictured)

are scheduled to arrive this Summer. Details of the structural supports behind the side grills will be visible to give
these extraordinary models prototype depth.

Each of these models is exquisitely handcrafted of brass, factory painted, completely lettered and efgucirped with
oreraﬂ'ng lights. Stop and visit your friendly Overland Models dealer today to place your order and to find out about
all the other fine models available from OMI!
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<« SANTA FE “GP60”
Nos. 4000-4019
— OMI #2894.1

p SOUTHERN PACIFIC

“GP60” Nos. 9715-9769
— OMI #2898.1

Overland Models, Inc.
3808 W. Kilgore Avenue ® Muncie, IN 47304-4896 U.S.A.  765/289-4267 ¢ Fax 765/289-6013




11th Convention for American Railroadfans in Switzerland

Das 11. Treffen (Tagung und Ausstellung) fiir nordamerikanische Eisenbahnfreunde in der Schweiz und Europa
wird wieder im Schulhaus Kronenwiese in Adliswil bei Ziirich durchgefiihrt. Ein genauer Lageplan mit Angaben der
offentlichen Verkehrsmittel und der Zufahrt finden Sie auf Seite 123.

Offnungszeiten: Samstag 14.10.00 10.00-17.30 Uhr
Sonntag 15.10.00 9.30-16.30 Uhr
Eintritt: sFr. 6.- (Kinder4.-) 2-Tages Pass 10.-

Convention-Programmiibersicht

Auf iber 3000 m2 entfiihren wir Sie in 4 Geb&uden in die
amerikanische Eisenbahnwelt. Unsere Convention ist
die einzige und grésste Ausstellung fir US & CDN-
Bahnen in Europa.

Aus Anlass der 10. Jubilaums-Convention von 1998
haben wir einen Cupola Caboose (nur Vorderteil) 1:1
(Héhe 4,8 m) aus Holz gebaut. Er ist wieder unser
Ticket Office und steht auf dem Parkplatz in den USA-
Farben rot/weiss/blau. Als weiteres Highlight wird eine
Santa Fe SD75M Diesellok in Echtgrésse (nur Fiih-
rerhaus) unseren Caboose als 2. Ticket Office entla-
sten.

Detaillierte Dioramen und Anlagen mit Fahrbetrieb von
Spur Z bis G mit internationaler Beteiligung aus Austria
- Belgium - France - Germany - Italy - Luxembourg -
Switzerland.

Hauptthema: Railroads along the West Coast von
Alaska bis Mexico mit Focus der Holzféllerbahnen (Log-
ging). Wir sehen Rollmaterial von:Alaska RR, BCR, CN,
CP,VIA, AMTRAK, GN, NP, BN, BNSF, UP, WP, SP, SF,
NdM.

Nebenthema: Dieselloks von ALCO (American
Locomotive Co.) von den Anfidngen bis zum bitteren
Ende. ALCO baute zusammen mit GE auch Gasturbinen
Loks (Artikel im 10th CV-Guide).

Zuallen Themen zeigen wir Modelle von Spur N bis G mit
Diesel-, Dampf-, Turbinen- und Elektroloks mit Giiter-
und Personenziigen.

Rechtzeitig zur 11th CV erscheint die Convention Info
No. 3, eine umfangreiche Dokumentation (250 Seiten)
Uber die Themen in deutscher Sprache.

Mitden 'Clinics' und den 'Workshops' zeigen wir lhnen
hautnah, wie Modellbau gemacht wird.
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Ein attraktives Film-, Dia- und Videoprogramm zieht
jeden Besucher in den Bann der amerikanischen
Eisenbahnwelt.

Layouttours sFr. 3.- (Besichtigung des Layoutcenters
mit7 Grossanlagenin HO, HOn3, On3 und Fahrbetrieb).
Weitere 23 Anlagen oder Module mit Fahrbetrieb:
SpurZ, N, HO, HOn3, O, On3, G/Ilm. zB. grosse Spur O-
Anlage (AMIGOS), Ntrak mit 3 Anlagen, Dease Lake &
Northern mit Féhre und richtigem Wasser in Spur N, Z-
Anlage Moffat Line in Colorado, grosse HO-Modulanlage
nach Fremo-Norm, Spur O 3-Leiter-Anlage, 30 m lange
G-Anlage (Gn3) usw. Detaillierte Infos zum reichhal-
tigen Programm finden Sie aufden folgenden Seiten, wo
alle Exponate vorgestellt werden. Das Aussteller-
verzeichnis finden Sie auf Seite 126.

Art Corner mit Gemalden, Lithos, Fotos, Aktien, Holz-
tafeln - Bérse (nur US-Material) - Bookstore (Literatur)
- Videoshop - Infostande von US-Fachhandlern (mit
Verkauf) - ZMB (Lokfuihrer-Ausbildung) - Reisebiiro
(Maya Travel Inn) - Western Shop - Cafeteria (nur
Snacks und Getranke) mit American Pizza von Sam's
Pizza Land und Virgin Cola.
Samstagabend: Official Convention Dinner im Hotel
Belvoir in Rischlikon mit Verleihung der Convention-
Awards und Live Country Music mit 'Bonnie Jeanne
Taylor'. Gaste kdnnen eine Bankettkarte kaufen sFr.
65.- (nur mit Anmeldung bis zum 30. Sept. méglich).
Gratiswettbewerb mit Jackpot:
1 Railfan-Reise an die Westkiste mit Maya Travel Inn
und American Airlines.
1 Flug fiir 2 Personen nach Canada oder Alaska mit
Balair.




Ubersichtsplan der Gebaude 'Schulhaus Kronenwiese' Adliswil

Autobahnausfahrt A3 Exit
Zurich-Wollishofen 1,4 km ¥
Hotel Ibis - Bus 184

Dieser Beschilderungfolgen

Kilchberg

Zlrichsee

)

Fussweg

Follow these Signs

Parking: Pausenplatz (gratis)
- Bahnhof-Briicke (2 Min.)

- Bahnhof-Parking (5 Min.)

- bei Wacht-Briicke (8 Min.)

- neben Migros (8 Min.)

Bitte den Anweisungen der
Verkehrskadetten Folge leisten!

Opening Hours:

14.10.00 SA: 10.00-17.30 h
15.10.00 SO: 09.30-16.30 h

Eintritt: sFr. 6.- (Kinder4.-)
sFr. 10.- (2-Tages-Pass)

Ticketverkauf: SA/SO ab 09.00 h
Turéffnung:  SA: 10.00 h
S0:09.30 h

Achtung: Die Tickets flr den Eintritt
mussen beim Caboose oder bei der
Santa Fe Lok gelost werden.

Sie erhalten zusammen mitdem Ticket einen Ubersichtsplan,
ein Tagesprogramm und die Wettbewerbsformulare. Nicht
vergessen: Bitte lassen Sie sich registrieren. Nur dadurch wird
Ihnenin 2 Jahren derneue Guide gratis zugestellt! Sie erhalten
mit dem Guide eine Registrationskarte. Bitte allféllige
Adressanderungen eintragen und beim Ticketkauf an der
Kasse abgeben, resp. vor Ort Karte ausfullen.

Layouttour-Tickets konnen nurim Haus A-EG 12 neben der
Information gekauft werden. Die Layouttours sind im Haus A-
OG 43 gemass Fahrplan (Seite 17).

Offnungszeiten Borse: SA 10.00-12.00 & 13.30- 17.00 h
SO 10.00 - 12.00 & 13.30 - 16.00 h

Kilchbergstrasse

zum Bahnhof
Adliswil
S4

(. Zug/Luzemn

Adliswil Motel Sihlbrugg

Als Uberraschung werden auf dem Parkplatz ein oder zwei
exklusive 'American Cars'fiir das 'American Feeling' sorgen.

Information beim Eingang Haus A.

Film- und Diashows sind im Haus A-EG (Seite 19).
Videoshows sind im Haus B-OG (Seite 21).

Clinics sind im Haus B-EG (Seite 23).

Zwischen Haus C und D steht das Postauto mit der Digitrax-
Demoanlage von DigiToys.

Die Cafeteria befindet sich im Haus D.
Der Sanitatsposten befindet sichim Haus D beim Eingang zur
Cafeteria.

11th CV-Guide 2000
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Ein Traum ging in Erfillung!

Schon immer hatten wir den Wunsch,
einen Wagen oder sogar eine Lok aus
den USA zu holen, um die wirkliche
Grosse aufzuzeigen. Aber bedingt durch
die extrem hohen Kosten mussten wir
diesen Traum vergessen, bis . . . .

Um unserer 10th Jubilee Convention ei-
nen echten Hohepunkt zu geben, kam
Daniel Wehrli mit der genialen Idee, ei-
nen Caboose (nur Vorderteil) aus Holz
nachzubauen, ganzim'Hollywood Style'.

Unser Ticket Office gab jedem Besucher
das 'Feeling', einmalauf einem Caboose
gewesen zu sein!

Convention Caboose

Eigentlich eine Wahnsinnsidee, die far
uns eher an Utopie grenzte. Doch der
Erbauer(D. Wehrli) prasentierte uns kurz
darauf ein Modellim Massstab 1:5. Uns
wurde schlagartig klar, dass dieses ehr-
geizige Projekt tatsachlich realisierbar
sein wird.

Fir die Bemalung haben wir die Farben
der USA (Stars & Stripes), also rot/
weiss/blau, bestimmt. Das sind zugleich
auch die Farben von Amtrak und unse-
rem Railroadfans Signet. Mitden beein-
druckendenMassen (Hohe 4,8 m, Breite
2,8m,Lange 3m)warunserCV-Caboose
schon von weitem zu sehen. Er wurde
zum ersten RR-Ticket Office und wird
natirlich auch an der 11th CV einge-
setzt.

Derbrandneue Caboose frisch aus dem
'Paint Shop'. Foto by D. Wehrli

Nochmals ganz herzlichen Dank allen
Sponsoren fir die Unterstitzung unse-
res CV-Caboose Projektes! Dadurch
konnte ein unvergessliches Highlight
fur die 10th Jubilee Convention ge-
schaffen werden.Ganz speziellen Dank
gilt aber dem Initianten und Erbauer,
Daniel Wehrli aus Zirich, der alles in
seiner Freizeit erarbeitet hatte.

prasentiert auch 2000 eine attraktive

Modelle mit Liebe zum Detail

Union Pacific  Best.-Nr. 0892

Auswahl von USA-Modellen in N + HO von

LIFE-LIKE
TRAINS

Alle
LIFE-LIKE-
Modelle
sind inter-

Alle Informationen Uber das aktuelle BRAWA LIFE-LIKE-Programm
finden Sie im BRAWA US-Prospekt 2000 - bitte anfordern bei:
BRAWA Artur Braun GmbH + Co, P.O.Box 1260, D-73625 Remshalden

oder in der Schweiz bei: Marcel Weber AG, Generalvertretungen, CH-4133 Pratten

Weitere Informationen im Internet: www.brawa.de

national
limitiert!

Loknummer UP #868  Wechselstrom mit Digitaldecoder

[passend fir Marklin)



Ticket Office in Form einer Santa Fe SD75M

Nachbau EMD SD75M

Der Modelleisenbahnclub Schlanders
(Stdtirol/Italy) hatte bei den ersten Vor-
bereitungen flr seine Ausstellung 'Ame-
rican Trains 1999' das Problem eines
passenden Kassenhauses zu l6sen. Si-
cherlichangeregtdurch den Caboosebau
bei der 10th Convention, entstand bei
einem Clubabend die Idee, ein solches
Ticketofficein Formeiner Lokkabine (Flh-
rerstand) im Massstab 1:1, also in
Echtgrésse, zu bauen. Ziemlich schnell
einigte man sich auf eine EMD SD75M
Diesellok der Santa Fe mit ihrer sehr
bekannten Warbonnet Lackierung.

In den folgenden Monaten baute eine
Gruppe von 8 Mitgliedern unter der Lei-
tung von den Herren Erich Prenner und
Helmut Fuchs in rund 1000 Freizeit-
stunden dieses Wahnsinnswerk, wel-
ches die Grundmasse von 4,6 x3mund
rund 4 m Hohe aufweist.

ok o

Diese Lok stand auf dem Vorplatz und brachte neben dem
eigentlichen Zweck (Ticketverkauf und Infostand) auch den
Besucherndie gewaltigen Dimensionen einer solchen Maschi-
ne néher.

Nach der Ausstellung konnte diese Lok durch positive Ver-
handlungenan die American Railroadfans in Switzerland abge-
geben werden, wo sie flr die weiteren Jahre einen wirdigen
Platz gefunden hat.

Text by Markus Z6schg, Schlanders, Italy
Unser Convention Caboose bekommt eine Diesellok

Daander 10th CV der Andrang mit iiber 3000 Besuchern derart
gross war, mussten wir fir unser Ticket Office (Convention
Caboose) eine Lésung finden. Da hat sich natlrlich die einma-
lige Moglichkeit mit der Santa Fe SD75M férmlich aufgedrangt.
Aberwie kbnnenwirdas Ganze finanzieren? Einerseits kostet
die Lok ihren Preis und dann kommt der Transport in die
Schweiz und zu guter Letzt muss die zerlegte Lok eingelagert
werden kénnen. Da wir mit den Kosten die Convention-Kasse
der Railroadfans nicht belasten wollten, haben wir durch eine
Umfrage ein Sponsoringprogramm ins Leben gerufen. Erfreuli-
cherweise sind wir mit diesem Projekt auf fruchtbaren Boden
gestossen und haben innert 2 Monaten die nétigen Mittel
zusammengebracht.

Ganz herzlichen Dank allen Sponsoren, die uns mit ihrer
Spende (egal ob klein oder gross) geholfen haben, dieses
Projekt zu realisieren. Der Uberschuss wird fiir den Unterhalt
und allfallige Kosten flir die Einlagerung auf 'Eis' gelegt.

Eine Sponsorentafel mit den Namen wird an der Lok in Form
eines 'Builders Plate' montiert. Die Sponsorenliste finden Sie
auf Seite 14. Einmal mehr konnten wir durch die Beziehungen
von Franco Rossi profitieren. Er konnte uns mit Herrn Hurschler
in Adliswil bei Gebert Gartenbau AG eine Unterkunft flir die
Lok und den Caboose organisieren. Selbstverstandlich tragen
noch ein paar weitere Schilsselfiguren zum Gelingen bei.

11th CV-Guide 2000
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Foto by Electro Motive Division of GM Corp., La Grange, IL, USA. Copyright 1995

Mario Cairoli (unser Truckdriver) konnte einen Lastwagen mit
Kran von Marti & Co. Breitenbach, SO organisieren und Peter
Schénenberger Ubernimmtden Sprit fir den Transport. Herzli-
chen Dank fiir den Goodwill und den grossartigen Einsatz.

Verbliffend, wie echt die Santa Fe Replika aussieht!
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Ubersichtsplan Haus A

Art Corner A-OG Obergeschoss 19
29 29| WC 9 ] |we »
52 Art Corner 51 ALCO 50 49 Workshops 48 47 46 45 RG-Video 44 43 Layouttours
(Aufgang)
41 Revalda |38 Workshops 37 ol e 31 Bookstore
42 Wellow 39 Workshops Workshops 33 32 Trainmaster
40 36 34
Mixed Trains
Artiearner(fee A-EG Erdgeschoss 19 <
30 [29] 30 L Film-/Diashows 7))
28 27 ADRO 26 West Coast26 25 24 23 M&R 22 21 ZMB 20 “ 3
12 [—]
17 15 14 i =
Feather Hutmacher Old Pullman Ul —_ ::;Tganncge
Products 16 13 MTI Haus A
A-UG Untergeschoss
Eal
10 9 Rail History 8 7 ltelec 6 US-G Scale Friends Gn3 6
4 2 Benny's N =
Pitsch's Team| 3 Trucker & El(c?g:gee
5 Western
| A-UG Untergeschoss | | A-EG Erdgeschoss | | A-OG Obergeschoss |
1 Borse/Exchange 11 Eingang/Information 31  Bookstore/Videoshop
2 Benny's N Scale Shop 12  Layouttours Tickets 32  Trainmaster by Werner Meer
3 Trucker Shop:&\Westeri SIOIERMEE18 0. MTI, Maya Travel Inn 33 On30 Trestle M. Hintermann
4 HO Pitsch's Truck & Train Team .
5 HO Go to Town U. Jggi 14  Old Pullman 34 0O/On3 Anlage W. Giger
6 Gn3 Anlage US-G Scale Friends 15  Hutmacher's Kunslthandwerk 35 Narrow Gauge Corner &
7 Itelec(Digital) 16  HO Anlage P. Dell'Ava Workshops
8 HO Diorama R. Miiller & 17 Feather Products 36 Mixed Trains
Spur 1 Modelle H. Géhr 18  Film-/Diashows 37  Workshops: Cairoli's
9 Rail History 19 License Plates N. Gauch H. Burri, R. Aeberhard
10 Cars 1:18 A. von Orelli 20 HO Anlage R. Winkler (D) 38 Workshops A. Nold
21  ZMB Museumsbahnen 39 HO Anlage S. Wagner
22  HO Diorama M. Z6schg (1) 40 HO GN Shops R. Beer
National 23  M&R Martari (Atzteile) 41  Revalda AG
24  HO Crash Engines M. Kolb 42  WelloW Corp.
o Model 25  HO Modelle BC-Rail P. Wetzel 43  AufgangLayouttours
Railroad 26  RailroadsalongtheWestCoast 44  HOnN3 Anlage A. Niederhauser
R 27  ADRO Vitrinen 45 Rio Grande Video/Etzel-Box
Association| 28 HO Diorama H. Rietschle 46 On3 Diorama M. Lengacher
29 WorkshopsE. Kathriner 47 0O Logging J. Hintermann
Werden Sie Mitglied vom NMRA. 30 ArtCorner Paintings 48  Workshops A. Abblihl
Sie erhalten jeden Monat das 49 Workshops M. Fritz (F)
NMRA-Bulletin und sind mit den 50 HO SP Switchers M. Fritz (F)
anderen 23'000 Members 51 ALCO Dieselloks
bestens von der Szene informiert. 52  Art Corner Paintings
Anmeldeformulare liegen beider i,
NVENTION
Information Haus A-EG 11 auf. CONVENTION  L£© 2 T o
. Pins der beiden letzten Conventions
Jointhe NMRA sind noch zu je sFr. 4.- erhaltlich bei
www.nmra.org der Info Haus A-EG 11. Railroadfans Kleber (rot/weiss/blau) sind bei
der Info Haus A-EG 11 zu sFr. 2.- erhaltlich.
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Ubersichtsplan Haus B/ C /D

[ B-EG Erdgeschoss | Eingang |  Treppe e Treppe e
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e 3 Ausgaben zum Kennenlernpreis von CHF

ere die LOKI fur ein Jahr zum Preis von CHF

Name /Vorname:

Strasse /Nr.: oy

Land/PLZ /Ort:
Telefon P.:
Telefon G.:

Datum / Unterschrift:

Dumpfzﬁfhl'aure er-
1 Bei sfillstehender DampBiok und einer Fafi- | folgt bei Spur N mittels
spanmung von mindestens 2.8 Vol ertént ein | Opfosensor und Refiek-
doverndes laises Standrauschen forrole...
1 Bej lingerem Lokstilistond erfdnen perio-
disch starke Dampfoblossgerdusche
1 Bei fohrender Dompfiok ertinen storke
Dampfaischlaute (HO: synchron zv Dompfkok | ..und bei Spur TTund HHENEESTTRRRTIIY
benstongen, N: synchron zur Fohgeschwind.) | HO mittels Optosensor - LG Z AR
1 Fiir alle Stromarten, bendtig keine Botterie

und Reflekrorschaibe.

Verlangen Sie den Prospekt und die ausfiihrliche
Einbavanleitung (bitte Spur und Stromart angeben) in
Ihrem Fachgeschiift oder bei: mobatron, 5611 Anglikon
Tel. 056-621 95 10, Fax 056-621 95 22, e-mail: mobatron@pap.agri.ch

SpurHO Lok: Reedkontakt zur Pleifton-
Auslésung an Elekirolok-Unterseite

Die Magnete werden ¢
ouf das Gleis oufge- rirsies *

klebt, wo das Pfeif- § Reedkantakt
signal ertéinen sof, NN

1 Auslsung des Pleifsignals mittels Reedkor-
takt und Magnet und bei Digitolbetrieh zusdtz-
lich miftals Funktionstaste

1 Pleifsignal mit é-poligem Codierschaler ein-
stellbar bzw. tiefe und hohe Tine kombinierbar
1 Tonlage der fiafen und hohen Pfeiftane mit
Regler 2 und 3 verdinderbar und Léinge der
Pleifdover mit Regler | einstellbar

I Fiir alle Stromarten, bendfigt keine Batterie

Spur N-Waggon: Reedkontaki zur Pfeif-
ton-Auslésung an Wagg n—Untersell'e .

Fiir Spur N-Waggons ~ _
werden die Stromab- %
nehmer mitgeliefert.

Verlangen Sie den Prospekt und die ausfiihrliche
Einbavanleitung (bitte Spur und Stromart angeben)in ==
Ihrem Fachgeschiift oder bei: mobatron, 5611 Anglikon

Tel. 056-62195 10, Fax 056-621 95 22, e-mail: mobatron@pop.agri.ch




Welcome Convention-Visitors

Wir freuen uns, Sie an der 11th Convention for Ame-
rican Railroadfans in Switzerland begrissen zu durfen.
Dieser Guide gibt Innen einen Uberblick tiber alle Aktivi-
taten wéhrend der Convention. Die meisten Exponate
sind detailliert beschrieben und mit Planen und Bildern
erganzt.

Alle 2 Jahre organisieren wir (American Railroadfans)
im Herbst eine zweitagige Convention (Tagung und
Ausstellung) nach amerikanischem Muster. Die 1st
Convention war 1981 in Samstagern bei Swissphone.
Einen kurzen Rickblick der einzelnen Conventions fin-
den Sie in diesem Guide.

Bereits heute machen wir uns fur die Planung der 12th
Convention von 2002 Gedanken. Das Hauptthema
heisst: Intermodal Transportation.

Ganz speziellen Dank der Schulpflege und der Stadt
Adliswil, den Lehrern und Lehrerinnen, den beiden
Abwarten, den vielen Helfern vor und hinter den Kulis-
sen, sowie unseren Inserenten und Sponsoren, die uns
die Realisierungder 11th Convention iberhauptermég-
lichen.

Der zentrale Punkt und zugleich das 'Highlight' der 10th
CV war der Convention Caboose. Eine 1:1 Nachbil-
dung (nur Vorderteil) eines richtigen Cupola-Cabooses
(Guterzugsbegleitwagen) aus Holz (Hoéhe 4,8 m). Nun
kommt fur die 11th Convention als Kronung eine Santa
Fe SD75M Diesellok in Echtgrésse (nur FUhrerstand)
hinzu. Diese beiden Replikas sind zugleich unsere
Ticket-Offices. So hat jeder Besucher die Moglichkeit,
wenigstens beim Ticket-Kauf und der Registration, ein-
mal auf einem Caboose gewesen zu sein oder neben
einer machtigen Diesellok gestanden zu sein. Uns wird
immer wieder die Frage gestellt, weshalb man sich auf
der Besucherliste eintragen muss. Durch diese Regist-
ration erhalten Sie automatisch in 2 Jahren den
Convention Guide per Post zugestellt. Ein Service, der
keine andere Ausstellung bietet und zudem ist das
Ganze gratis.

Wer steht hinter den American Railroadfans in
Switzerland?

Wir sind eine lose Interessengemeinschaft von ameri-
kanischen Eisenbahnfans aus dem Grossraum Zdrich,
der ganzen Schweiz und dem Ausland. Wir sind kein
Club und kein Verein, haben keinen Generalsponsor
(leider) und erheben auch keine Mitgliederbeitrage. Mit
dieser ungezwungenen Form mochten wir 'The Ameri-
can Way of Life' reflektieren. Wir fihren monatlich ein
Meeting flr interessierte Fans durch (jeweils an einem
Freitagabend ab 19.30 im Rest. Oberer Ménchhof in
Kilchberg/ZH). Es treffen sich ca. 50-60 Fans (auch
Damen), um Uber die nordamerikanische Eisenbahn-
szene, US-Cars, US-Travel, Country Music zu diskutie-
ren und sich einen Dia-, Film- oder Videovortrag anzu-
sehen. Hier zeigen Leute aus unserem Kreis inre neusten
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Aufnahmen aus den USA
und Canada. Zudem darf je-
der Besucher Literatur oder
sein neustes Modell (egal ob
im Bau oder fertig) mitbrin-
gen. Kompetente 'Fachleu-
te' geben zu Fragen uber
unser Hobby gerne Auskunft.
Im Frihling 1995 wurde das American Layoutcenter
Adliswil gegrundet. Hier sind die Anlagen der American
RR-Fans und von privaten Personen untergebracht.
Mehr Infos dazu finden Sie auf Seite 59. Benlitzen Sie
die Gelegenheit, wahrend der 11th CV die Layouttours
zu besichtigen (Fr. 3.-).

Kennen Sie schon den American Corner in der Zeit-
schrift 'LOKIi'? Hier lancieren wir in loser Folge interes-
sante US-Eisenbahnartikel in Deutsch.

Bereits zum 3. Mal erscheint eine Convention Info. Die
CV-Info No. 3 im Format A4 quer bietet Ihnen eine Fille
an Informationen zuden Themender 11th CVin Deutsch.
In eigener Sache: Es gibt immer wieder Verwechslun-
gen zwischen uns und dem American Railroad Club of
Switzerland (ARRCS). Der ARRCS wurde 1982, also
ein Jahr nach der 1st Convention von 1981, gegriindet.
Dies ist ein richtiger Club mit Vorstand, Statuten und
Mitgliederbeitragen. Beide Organisationen sind unab-
hangig voneinander, obwohl einige Leute bei beiden
aktiv sind. Wir, die American Railroadfans, sind eine
Non-Profit-Vereinigung ohne Beitrage (Ausnahme:
Anlagenbauer und Sponsoren). Fir weitere Fragen ste-
hen wir Ihnen jederzeit zur Verflgung.

Moéchten Sie in Zukunft unsere Meetings besuchen, so
melden Sie sich bei:

Werner Meer, Hochweidstrasse 3, CH-8802 Kilchberg
Tel. 01-715-3666, Fax 01-715-3660.

E-Mail: trainmaster @ bluewin.ch

Haben Sie schon unsere Convention-Souvenirs ge-
sehen? Erhaltlich bei der Info Gebaude A-EG 11:

Convention Info No. 1 (nur wenige Ex.) . Fr. 25.-
Convention Info No. 2 vergriffen
Convention Info No. 3 : A : Fr. 30.-
Railroadfans Kleber rot/blau/weiss . : Fr. 2.-
Railroadfans Pin 5-farbig mit u/Signet . Fr-a8.-
9th Convention Pin 1996 : : : Fr. 4.-
10th Convention Pin 1998 . . ! Fr. 4.-
11th Convention Pin 2000 . i e Fr. 8.-
11th Convention Guide . gratis
9th/10th CV-Guides gratis
9



General Information

Das Haus mit Aussicht
und Weitsicht

mediterrane Riischlikerstube
exklusiver Saumergrill
gemitliche Bar
erstklassige Seminarraume

R e e A A : Wir freuen uns auf lhren Besuch.

- %é
V- @ & & & S 9 9 9 9 N =

Belvoir Ruschlikon Hotel-Restaurant
Telefon 01 704 64 64, Fax 01 704 64 65
E-Mail: info@belvoirhotel.ch, www.belvoirhotel.ch

SAM’S PIZZA LAND Restaurants finden Sie

am Limmatquai 4 (am Bellevue) in Zirich

an der Schweizergasse 6 (beim Globus) in Zirich
an der Theilinggasse 4 (beim Manor) in Luzern
an der Greifengasse 21 in (Klein)Basel

Call 0848 840 880

fur SAM’S PIZZA LINE Hauslieferdienst & Take Away

Stadt Zurich (ohne Kreis 11 & 12)
Stadt Basel und Umgebung P

10 11th CV-Guide 2000



Exclusiv

"““7""'

\
4

"'""A““‘

’
¢
4
\

)

't '(;013

Verpflegungsangebot in der

Convention Cafeteria:

Cold Drinks:
- Virgin Cola 0,51
- Virginlce Tea 0,51

- Rivella, Sinalco 0,3 |
- Citro, Henniez 0,31

Warm Drinks:
- Kaffee, Tee

Snacks:

- American Pizza

Hot Dog

Sandwiches

- Kuchen (Cake)

- Torte

Nussgipfel, Schnecke

Exclusiv
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Fr
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Fr
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Fr
Er
Fr
e
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. 3.50
250
.2.50

2.00

. 6:50
.4.00
. 3:50
. 1.50
.2.00
.2.00

General Information
Unterkunft wahrend der 11th Convention:

Hotel IBIS, Ziirichstr. 105, Adliswil (1997 neu eréffnet, 533 Ibis in Europa)
-Tel. 01-711-8585, Fax 01-711-8586 Einzelzimmer  sFr. 109.-

(Official Convention Hotel) Doppelzimmer sFr. 124.-
Motel Sihlbrugg, nur 15 Min. von Adliswil in Richtung Zug/Luzemn

- Tel. 041-761-9656, Fax 041-761-9666 Einzelzimmer sFr. 85.-
Doppelzimmer sFr. 125.-

Dreierzimmer  sFr. 150.-

Hotel Lowen, Seestr. 153, Kilchberg  Einzelzimmer  sFr. 175.-
- Tel. 01-715-4302, Fax 01-715-4396 Doppelzimmer sFr. 220.-
(low budget, ohne Bad, nur auf Etage) Einzelzimmer  sFr. 110.-

Hotel Belvoir, Rischlikon (wo das Convention Dinner stattfindet)
- Tel. 01-704-6464, Fax 01-704-6465 Einzelzimmer  sFr. 185.-
(1996 neu renoviert mit Blick auf Zurichsee) Doppelz. sFr. 260.-

Alle Preise verstehen sich inkl. Friihstiick (ausgenommen Hotel Ibis) und
Taxen. Bitte reservieren Sie rechtzeitig und erwéhnen bei jeder Buchung die
11th Convention.

Verpflegung wéahrend der 11th Convention:
Convention Cafeteria, Turnhalle D, SA 10.00-17.30, SO 09.30-16.30
- Kaffee, Virgin Cola & Ice Tea, Henniez, Sandwiches, HotDogs, Sweets,

- Original American Pizza von Sam's Pizza Land

Ausserhalb der Convention in Adliswil:
- American Restaurant BISCAYNE im Hotel IBIS, Ziirichstrasse 105

| ibis |
hotel-restaurant

% in 5 Minuten mit dem Bus zur Convention
w giinstigstes e ¥ ¥e-Hotel in Ziirich

5 1997 neu eroffnet, 533 ibis in Europa

w5 EZ CHF 109.~, DZ CHF 62.- p. P.

= «American Restaurant BISCAYNE»

= 80 Gratis-Parkplatze

8134 Adliswil * Tel. 01 711 85 85 * Fax 01/711 85 86
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Gratiswettbewerb - Sponsors

Ganz herzlichen Dank unseren Sponsorenfir die grosszlgige

Unterstiitzung unseres Gratiswettbewerbes.

Jackpot
1 Reise und 2 Fliige nach USA/Canada

Eine Railfan-Reise

an die Westkiiste der USA

im Wert von sFr. 3950.-
sponsored by

MTI - Maya Travel Inn

inkl. Flug mit American Airlines

i

MAYA TRAVEL INN

Something special in the air.

AmericanAirlines

Ein Ticket fur 2 Personen

nach Canada oder Alaska
im Wert von ca. sFr. 3000.-

sponsored by

Balair

12

50 Sofortpreise im Gesamt-
wert von uber sFr. 3000.-

Blicher, Abos, Videos, Modelle,
Schilder, Zubehor, Gutscheine.

- Benny's N-Scale Shop

- Feather Products, Ziirich

- Hutmacher's, Hettiswil

- Norbert Gauch, Kilchberg

- Mixed Trains, Zirich

- Old Pullman, Stafa

- Pitsch's Truck & Train Shop
- Rio Grande Video/Etzel-Box
- Trainmaster, Kilchberg

- Trucker & Western Store

- Vierwaldstattersee, Luzern
- WelloW Corp, Basel

- Z0O0O Zirich

i

MAYA TRAVEL INN

balair: .

11th CV-Guide 2000



Gratiswettbewerb - Info

Uber den Wettbewerb wird keine Korrespondenz gefihrt! Der Rechtsweg
ist ausgeschlossen. Jeder Besucher der 11th Convention erhalt die
Wettbewerbsformulare zusammen mit dem Eintrittsticket beim Convention
Caboose oder der Santa Fe Lok. Alle Besucher, Aussteller und Helfer sind
teilnahmeberechtigt!

Die Sofortpreise werden nur an anwesende Personen vergeben, die den
richtigen Lésungssatz auf den Talon geschrieben haben. Bitte Namen und
Adresse deutlich schreiben. Die Verlosung wird tiber die Lautsprecheran-
lage im Singsaal Haus A bekannt gegeben.

1. Ziehung: Samstag 16.45 h Haus A-EG 18
2. Ziehung: Sonntag 15.45 h Haus A-EG 18

Alle Talons mit dem richtigen L6sungswort nehmen automatisch an der
Jackpot-Verlosung teil. Die Ziehung erfolgt erst nach der Convention am
26. Oktober 2000 beim Railroadfans Meeting. Die 2 Hauptgewinner werden
personlich benachrichtigt und auch veréffentlicht im Old Pullman Bulletin,
Feather Products Mailing, Railroadfans Mailing, WelloW-Info und in den
Zeitschriften LOKi und EA.

Um Jedermann/Frau die Losung der Fragen zu erméglichen, finden Sie die
korrekten Antworten bei den angegebenen Anlagen, Dioramen und Ausstel-
lern (Handlern). Bitte orientieren Sie sich nach dem Ubersichtsplan im CV-
Guide auf Seite 6 & 7. Die Urne steht bei der Info Haus A-EG 11. Eine Vitrine
mit den Sofortpreisen finden Sie beim Empfang neben der Info im Haus A.

A/B/C/D = Haus A bis D, P = Parkplatz
EG = Erdgeschoss, OG = Obergeschoss, UG = Untergeschoss

Wo finde ich die Antworten?

Frage Haus No. Bezeichnung

A-EG
A-EG
A-EG
A-EG
A-EG
A-EG
A-OG
A-OG
A-OG
A-OG
11 A-OG
A-OG
A-UG
A-UG
A-UG
B-EG
B-OG
C-EG
C-EG

©CoOoO~NOoOOk~WN =

13
14
15
17
19
27
31
36
37
38
42
45
3
4
9
54
56
58
62

C-10G 64

21 C-10G 65

D-EG
2681

C-20G 71
C-20G 72
C-30G 75

76
78

Maya Travel Inn
Old Pullman
Hutmacher's
Feather Products
License Plates
ADRO

Bookstore

Mixed Trains
Workshops
Workshops
WelloW/Revalda
Rio Grande Video
Trucker/Benny's
Pitsch's Team
Rail History

Art Corner

G Anlage
AMROS/AML

HO Anlage

N Anlage DL&N

N Anlage Nevada
Rail-Tech

O Anlage

Ntrak

O Anlage AMIGOS
Digitrax (Postauto)

Py

S b
Foto by Alain P. Tiercy, USA

Lamprecht
Aircargo
Caboose? SD75M? GS-4 SP-Daylight? Want it badly? Need it tomorrow?

Wir geben Ihrem Modell Fltigel.
Auf speziellen Wunsch fliegen wir auch das Vorbild ein. Rufen Sie uns an!

Fracht West, Postfach
8058 Ziirich-Flughafen
Tel. 01-816-2512
Fax 01-816-4212

11th CV-Guide 2000
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Santa Fe SD75M Sponsoren

Ein ganz herzliches Dankeschon allen Sponsoren, die uns mit einer Spende unterstitzt haben.

Heinz Adler, Hurden
ADV-Informatik AG, Regensdorf
Peter Allneider, AU (ZH)

Albert Ammann, Moosseedorf
Jurg Arnold, Adliswil

Willi Baumgartner, AU (SG)
Bedag Informatik, Bern

Rudolf Beer, Gerlafingen

Erich Breguet, Zirich

Willy Brupbacher, Zollikerberg
Peter Burkhardt, Uerikon
Michael Bto, Wohlen

Mario Cairoli, Meltingen

Bernie Corrodi, Adliswil

Ulf Degener, Meersburg, D
Hansruedi Egli, Kloten
Fachpresse Goldach, Loki

Joe Farber, Winterthur

Leo Fassler, Fallanden

Mike Fritz & Irmela Taubenberger, F
Bernard Frontanau, Daubensand, F
Gebert Gartenbau AG, Adliswil
Leo Gebert, Adliswil

Walter Giger, Mannedorf

Marc Graf, Luzern

Andy Gschwend, Brugg

Emil Guttinger, Rapperswil
Wolfgang Haase, livesheim, D
Dieter Haltmeier, Winterthur
Walter Heer, Uster

Ulrich Hertig, Biel

Bruno & Lotti Hilpert, Diessenhofen
Albert Hotz, Wadenswil

Fred Huber, Geroldswil

Rolf Humbel, Uetikon am See
Louis Hurschler, Adliswil

Albert llg, Lupfig

Urs Jaggi, Laupen

DanidJehle, Ziirich

Rene Jordan, Orpund

Kurt Jost AG, Basel

Willy Kaeslin, Meggen

Werner Kast, Bern

Ernst Kathriner, Sarnen

August Kessinger, Rielasingen, D
Dimitri Kink, Teufen

Roland Kink, Teufen

Eugen Kistler, Thalwil

Peter Knips, Russikon

Peter Lorenz, Villingen, D
Franz Liidi, Oberdlrnten

Marti & Co. Transporte, Breitenbach
Werner Meer, Kilchberg

Roland Meier, Kienberg

Renato & Franz Meier, Lachen
Peter Messmer, Basel
Marianne Metzger, Fullinsdorf
Bruno Négeli, Zurich

Alfred Niederhauser, Winterthur
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Old Pullman, Stafa

Peter Oschger, Ziirich

Max Peter, Zurich & Los Angeles
Manfred Pfundstein, Singen, D
Rail-Tech, Ulrich Germann, Grenchen
Firma Reishauer, Wallisellen
Peter Reisinger, Bilach

Franco Rossi, Adliswil

Daniel Roth, Sils i.D.

Werner Schéafer, Adligenswil
Hans Schenk, Bern

Heinrich Schlatter, Zirich

Heinz Schmidhauser, St. Gallen
Alfred Schon, Zizers

Peter Schénenberger, Gattikon
Herbert Schuler, Brunnen

Max Sixt, Zurich

Max Henri Sommerhalder, Meyriez
Sparkasse Thalwil, Kilchberg

Patrick Spitz, Basel

Leo Steinegger, Berlingen

Patrick Studer, Danikon
US-Railroad-Fans, Bad Ragaz

Alex von Qrelli, Zurich

Otto Wagner, Singen, D

Klaus Waser, Stans

Stanley Weideli, Wil

Hans Weidmann, Schofflisdorf

Lucien Wiss, llikirch-Graffenstaden, F
Peter Zollinger, Riti

Bruno Ziger, Riti

Zumipark AG, Pflegeresidenz, Zumikon

Die Sparkasse bringt
mich auf Erfolgskurs.

Yvonne Steiner, Adliswil, Dekorateurin

Sparkasse Thalwlillu




Railroads along the West Coast

It's done, es ist vollbracht: Dies war der
epochale Ausspruch der Erbauer der
ersten Transkontinentaleisenbahn. Man
schrieb das Jahr 1869.

Es sei mir gestattet, dass ich diesen
Ausspruch fiirmich verwende: It's done,
esistvollbracht: die Convention InfoNo 3
ist realisiert. Rechtzeitig zur 11th
Convention ist sie fur die interessierten
Leserinnen und Leser bereit. Wirschrei-
ben das Jahr 2000.

Mehrals ein Jahrnahmen die Arbeitenin
Anspruch: Themensuche, Strukturierung,
Themenauswahl, Recherchen, Text-
bearbeitung, Korrekturlesungen, Gestal-
tung, grafische Bearbeitung; es gibtnoch
zahlreiche andere Details und Schritte,
einrichtiges Projekt. EsbrauchtKnochen-
arbeit, um ein solches Buch zusammen
zu bringen. Aber es macht auch einen
Riesenspass, wenn mandas Ganzelang-
sam wachsen sieht. Wie ein Mosaik-
puzzle beginntes Gestaltanzunehmen,
zuerstinverschiedenen Ecken, manche
Sektoren dagegen bleiben weiss - einige
bleiben lange weiss. Die Thematik ,\West
Coast“istaberderart vielfaltig und inter-
essant, dass man dran bleibt. Bald
kommt ein heiliges Feuer auf, man re-
cherchiert weiter, man sucht noch tiefer.
Die Story ,West Coast” zieht einen wirk-
lich total in den Bann. Fir mich sind es
bald dreissig Jahre, seit ich in die Ge-
schichte der US-Bahnen eingestiegen
bin. Von den ersten Stunden an war es
der Westen, der mich am starksten fas-
zinierte. Er hat fir mich in all den Jahren
nichts an Attraktivitat verloren. In allden
Jahren hat sich im Gegenteil ein recht
ansehnliches Wissen angesammelt.
Trotzdemistes erstaunlich, wieviel neue
Aspekte einintensives Studium der Ma-
terie plotzlich hervorbringt. Durch diese
Wissensverbreiterung wird man miteiner
grossen Befriedigung erfillt. Die ganze
Arbeit hat mir persénlich sehrviel Spass
gebracht.

Ich hoffe, dass der Funke der Begeiste-
rung auf méglichstviele Leserinnen und
LeserUberspringenwird. Ich denke, dass
das ebendie Faszination eines Hobbies
ist, getrieben von der Lust, Neues zu
erfahren, in die Tiefe der Themen zu
tauchen - versuchen auch Sie es.

11th CV-Guide 2000

Convention Info No. 3

Die Convention Info No 3 befasst sich mit
typischen West Coast Themen:

Los Angeles

CoastLine

San Francisco Bay

Great Valley und die berihmten Pas-
se Uber die Sierras

Oregon und Washington

British Columbia und West Alaska
Mexiko

Mainline und Holzféallerbahnen
ALCO Dieselloks

Das Spektrum ist sehr breit, Begeben-
heiten aus den wilden Grinderjahren
dirfen genau so wenig fehlen wie die
aktuelle Situation. Die beschriebenen
Themen, man verzeihe das mir, sind
nattrlich schon etwas in die Favoriten-
themen des Autors gefarbt, wie kann es
anders sein. Das Gleichgewicht wird aber
durch meinen Gastautor Willy Kaeslin,
dersich mitden Drei-Fuss-Bahnen Alas-
kas befasst, wieder ins Lot gerUckt.

Mitden drei Convention Infos ist nunder
Bereich ,Chicago®, ,Rockies”und ,West
Coast“beschrieben. Dies alles gibtesin
Deutsch. Es ist sicherlich ein idealer
Einstieg flir Personen, welche sich neu
fir dieses vielfaltige Hobby interessie-
ren. Aber ich denke auch, der Fuchs
kann die Info sehr gut als Nachschlage-
werk benutzen. Ich finde, dass die Info fiir
das Schaffen einer gewissen Ubersicht
ideal ist. Fiir das tiefe Eintauchen in ein

spezielles Thema gibt es beliebig viel
Literatur.

Bei einem Thema verweilen, das ist das
Geheimnis eines erfiillten Hobbies. Da-
beiistdas ,wie“entscheidend, nichtdas

Lwas .

Do it, tue es, es wird Spass bereiten.

Jiirg Liitscher, Wallisellen

Leidersinddie ersten beiden Convention
Infos No. 1 und No. 2 bereits vergriffen.
Da die Nachfrage sicher wieder sehr
gross sein wird, empfehlen wir lhnen,
sich ein Exemplar des neusten Werkes
zu sichemn.

Es ist wiederum im Format A4 quer
gehalten und hat 250 Seiten. Wir geben
dieses einmalige Nachschlagewerk zum
Selbstkostenpreis von sFr. 30.- ab. Es
kann beider Infoim Haus A-EG bezogen
werden. Bei Versand kommen sFr. 5.-
(CH) und sFr. 10.- (Ausland) hinzu.
Bestellungen an: American Railroadfans
Hochweidstr.3, CH-8802 Kilchberg
E-Mail: trainmaster@bluewin.ch

Editor & lllustrations: Jurg Litscher
Copyright: American Railroadfans

Printing: Wolf-Design, Wolfgang Fraisl,
Neugrubenstr. 12, 9500 Wil
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Werden Sie
ZMB -Privatlokfiihrer

auf diesem Triebwagen
(Iernen Sie ihn eigenhﬁndig JEl'_ihren!)

i dem Jabr 1028

Bei der ZMB Ziircher Museums-Bahn und auf der Strecke im
Silnltal von Langnau a. A. nach Sila]])mgg haben sclmn ither
50 Privatlokfithrer ihre Aushildung absolviert. Im Jahr 2001
findet erneut eine I-wi3c11igc Gnm([ausl)ilclung statt. Nihere
Infos via Internet wiww.museumsbahn.ch oder beim Kursleiter

Telefon 01 43158 11 oder E-Mail

1{31‘15 Kau[ma nn (!il't‘l{li.

kaufmann @freesurf. ch

\\ MMLHIMBDIDNM
WELLOW

WELL Service and LOW Cost

//////

as Versandhaus fir:

D
Bucher; USA/CAN & Europa
D’s und DVD’s weltweit
Karten und Postkarten
ideos; PAL und NTSC
Modellbahnen und Zubehor

C
Vv
Amerikanisches Fan-Zubehor
A
S

77

uto-, LKW-; Flugzeug- und
chiffahrts Blucher &Videos

Gratis Kataloge anfordern:
WELLOW GmbH Postfach 4002 Basel
Fax: 0041 (61) 763 92 99

e-mail; info@ wellow.ch

Ainmmumennk

///////////////////////////////////

//////////////

Get your
layout on
track!

The publishers of
MobeL RaiLroaDer and TRAINS
Magazines show you how!

Great Northern Railway in
the Pacific Northwest

Travel the Great Northern Railway

i through its operations in the Pacific
Northwest. Large unpublished pho-
tos of trains pushing through rugded
mountain passes and Big Sky
scenery will take your breath away!
Includes views of the Empire Builder,
plus track map and schematics. By
JeffWilson. 11 x 8%; 128 pgs.; 120
b&w photos; 5 illus.; softcover.

01102 » $19.95

Available November 2000

Great Northern lewuy
ti:e I’uuhc Norihwest

HE GOLDEN YEARS OF RAILROADING Union Pacific Across
UNION PM:IFIC Sherman Hill
B ﬁEElEiS'SHEHMAH HILL Sherman Hill, Wyoming, provides
gk a fitting backdrop for the hard-
i T e working Big Boys and
Challengers of the UP during its
golden years. Features a map of
the railway plus vintage photos.
By George Drury. 11 x 8%; 128
pgs.; 120 b&w photos and 1 map;
softcover.

01091 « $19.95

= Building City Scenery
Building &tv Scenery for Your Model Railroad

'"" Learn to model realistic city structures and
scenes of any size in any scale! Step-by-step
photos, technical illustrations, and a variety of
approaches to assembling a model city show
you how. An ideal book for intermediate mod-
elers who want to enhance realism on their
layouts. By John Pryke. 8% x 10%; 96 pgs.; 120
color & 40 b&w photos; 25 illus.; softcover.
12204 = $17.95

Trackwork and Lineside Detail for
Your Model Railroad

After you complete your trackplan and bench-
work, turn your attention to the finer details of
trackwork and lineside activities. In this book,
you'll find tips, techniques, and ideas for working
with track and the details immediately alongside
it. Features clear photographic instructions,
including illustrated references to prototype
trackwork and details. From the pages of MODEL
RairoAper Magazine. 8% x 10%; 96 pgs.; 150
color and 25 b&w photos; 50 illus.; softcover.

12235 « $17.95

Order online at

www.kalmbachhooks.com
or fax your order to 262-796-1615

i L‘KALMBACH PUBLISHING CO.

12-0006

9
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Brass
Books

Welcome to the 11th
Convention for American
Railroad Fans!

The Brass Locomotive Co.
has been in business since
1969. We are an authorized
dealer for all brass importers.

We are one of the largest
and best known dealers in
the United States for Brass
Models and Railroad Books.

BLCO specializes in ship-
ments to all countries in
Europe. We have experience
in Surface, Airmail and
Express Mail shipments.

Call, Write, Fax or e-mail us
for a FREE Catalog.

Brass Locomotive Company
145 Vallecitos de Oro, Suite F
San Marcos, CA 92069-1455
USA

Phone: 760-736-9284
Fax: 760-736-9283
e-mail: info@brasslocomotive.com

Layouttours

Besuchen Sie 5
R dar i Timetable Layouttours
Convention das Saturday Sunday
American
Layoutcenter Tour Time Tour Time
e
Gl 1 10.30 12 10.00
. 2 11.00 13 10.30
Die Layouttours 3 11.30 14 11.00
sind im Dachge- 4 12.00 15 11.30
schoss des 5 12.30 16 12.00
Schulhauses 6 14.00 17 13.30
Kronenwiese. 7 14.30 18 14.00
8 15.00 19 14.30
Haus A-OG 43 9 15.30 20 15.00
8 10 16.00 21 15.30
11 16.30
sFr.3.-/Person

Wir kénnen Ihnen auf 45 m Lange 7 versch. Grossanlagen in HO,
HON3 und On3 mit Fahrbetrieb prasentieren. Aufder 17 m langen
HO-Modulanlage verkehren Ziige mit bis zu 100 Wagen! Alle
Anlagen sind auf den Seiten 59 bis 70 detailliert beschrieben.
Wahrend den Tours erhalten Sie interessante Informationen und
kénnen auch Fragen stellen, die von langjéhrigen Modellbah-
nern fachgerecht beantwortet werden. In rund 30 Min. kénnen Sie
alles in Ruhe ansehen.

Bitte beachten Sie: Wegen moglichen Beschadigungen sind auf
den Tours weder Taschen noch Rucksécke erlaubt!

Pro Tour ist die Platzzahl auf max. 24 Personen beschrankt.
Tickets zu Fr. 3.- kdnnen beim Eingang im Haus A-EG 12 neben
der Information gekauft werden.

(Achtung: nicht im CV-Caboose oder der Santa Fe Lok).

WE
BRING
STEAM
TO
YOUR
FRONT
DOOR
AND
DIESELS,
TOO!

UNSERE SPEZIALITAT SIND EISENBAHNEN SEIT 1951.
WENNSIE INLOS ANGELES SIND, KOMMEN SIE VORBEI.
WIR GARANTIEREN IHNEN EINEN ERSTKLASSIGEN
SERVICE UND DAS BESTE AN MODELLEN, BUCHER,
VIDEOS UND VIELES MEHR.

WIR MACHEN AUCH MAIL ORDER WELTWEIT. SIE ER-
REICHENUNS 7 TAGE INDERWOCHE. LASSEN SIEUNS
RAILROADING ZU IHNEN NACH HAUSE BRINGEN.
UNSERE WEB-SEITE ANDERT JEDE WOCHE - LOOK !

d"%?iﬁ‘)/,istleéfg&%

2490 E. Colorado Blvd., Pasadena, CA 91107-0450, USA
Phone: 626-796-7791 Fax: 626-796-7566
WEB: thewhistlestop.com / e-mail: trainmaster@thewhistlestop.com

11th CV-Guide 2000 il



PRODUCTS

Spur - N - Scale Einige Beispiele aus dem Spur - O - Scale
umwerfenden Lagerangebot.

Spur - HO - Scale

Atlas EMD SD-60/M Diesel Union Pacific Veranda Turbine No. 61

Metall-Chassis, ABS Plastik Gehause,

CHF 190.00 : !
AT-49004 C&NW #8012 green/yell. | KATO SD40-2 "Snoot Nose" CHF 249.00 gl 16 ;
N el iia70001, BNSE | orahoeloreen, #6790 -

AT-49010 CSX #8700 grey 37-2902 BNSF orangelgreen # 6857

AT-49011 CSX #8703 grey 37-2903 BC-Rail dk./It. green #751

AT-49013 EMD #1 blue 37-2904 BC-Rail dk./It. green #756

AT-49014 Demo #2 blue 37-2905 CP red/mm # 5826

AT-49019 Oakway #6025 blue 37-2906 CP red / mm #5904 '
AT-49022 Soo #6044 red 37-2907 Santa Fe blue/yellow #5026 MTH SP AC-6 Cab-Forward 4-8-8-4
AT-49023 Soo #6049 red 37-2908 Santa Fe blue/yellow #5049 MTH-3125-2 Southern Pacific # 4126
AT-49025 UP #6001 grey 37-2909 UP yellow #3379 Mtk enatniction: Piian Motok

37-2910 UP yellow # 3401

CHF 2790.00

Proto 2000
Serie

Weaver 80' Passenger 5-Car Set
Streamliner, CHF 1290.00

Alu, 2-Leiter inkl. Kupplungen

G1127 Union Pacific 49er yell./brown

InterMountain Kits / Bausatz 1y 0 e
Superfeine Details, Fertigung USA. e -
Cylindrical Hopper CHF 28.50

In-60101 Canada red LifeLike E-6 A & B Units G1128 Union Pacific grey

In-60106 Scoular yellow 23187 C&NW yell./green # 5005 G1130 N & W maroon/black
In-60103 Heritage Fund blue 23188 C&NW yell./green # 5006 G1131 Pennsylvania tuscan red/black
In-60215 Trona grey 23232 Rock Island red/silver # 628 Weitere Gesellschaften auf Anfrage.
In60123  C&NW grey 23233 Rock Island red/silver # 630 55 PFes
Fertigmodell - RTR Model 23191 Southern  green/grey # 2802

IN-65102  Canada red CHF 39.00 | 23192 Southern  green/grey # 2901
23193 Sou. B-Unit green/grey #29018B
23419 Santa Fe red/silver # 11
23420 Santa Fe red/silver # 12
23421 Santa Fe red/silver #15
23422 SF B-Unit  red/silver # 11
23423 SF B-Unit  red/silver #12

ConCor Streamliner Cars i ; Pecos Plastic 50' D-Door Auto Box
Paseenger 5.CallSeli CLE 5000 | el oG EUnit b pdisiver. %15 Fertigmodelle / Ready-to-Run
Sl aia \llja”&‘_sff_Flséer i+ | A-Units CHE 220,00 B-Units CHF 100.00 o c%“a"g";nzg'}_.;a'fegr':;‘ﬂs-

= outhern Faciric bayll i i =
CT.4072% \ialRailHThe ylig mrt‘/'wrtﬁ M?tor ohne Motor / Dummy PR103 Southern Pacific brown
CC-4016 Rio Grande silver/yellow PR-104 NYC jade green

CC-4030 Missouri Pacific blue/grey PR-105 ~ Southern RR brown

e ; e
Passenger 5-Car Set CHF 10000 | Admiic i eem i —cme | SR100 SUTUMIOR JOCI
CC-HD-1 Canadian Pacific silver ROCO / LifeLike Heritage Collection PR-109 Santa Fe Scout
CC-4029 Santa Fe Blue Goose Super Mallet 2-8-8-2 CHF 875.00 PR-110 Santa Fe El Capitan
CC-4026 Union Pacific twotone grey | R-23333 Norfolk & Western # 20719 PR-111  Santa Fe Super Chief
CC-4004 Union Pacific yellow/grey R-23336 AT & SF # 1791 CHF 125.00
2 FEATHER PRODUCTS Modellbahnen GmbH o
° Hermetschloostr. 75 Postfach CH-8010 Ziirich-Mulligen e
$ Tel. 01 433 14 54 Fax: 01 433 14 64 @
Homepage: www.feather.ch E-Mail: feather@bluewin.ch
Laden-Offnungszeiten: Telefon-Service
Di-Fr 13.30-18.00 Di-Fr 9.30-12.00/13.30-18.00

Samstag 10.00-16.00 Samstag 10.00-16.00




Film- und Diaprogramm

Samstag
11.00-16.30 h

11.00h Diashow by George Drury, USA 40 Min.
Along the Pacific Coast from Alaska to Mexico - Die
meisten Bilder entstanden in den 60-er Jahren, wobei Alaska
1997 besuchtwurde. George Drury war Author beim Kalmbach-
Verlag und hat schon viele RR-Books geschrieben. Leider ist
ernichtpersonlich anwesend, aber Ulf Degener ibernimmt die
Préasentation.

12.00h Diashow by Emil Heller 30 Min.

Hot Canadian Stuff 1999 - CP, CN, VIA und der Rocky
Mountaineer in British Columbia, Canada. Crowsnest Pass,
Kicking Horse Pass, Myra Canyon Trestles, Fraser River
Canyon, Knight Inlet Bear Watching, Yellowhead Pass, CN
Coal Country und div. Kanadische Nationalparks.

13.00h Diashow by UIf Degener 30 Min.
ALCO's Dieselloks - Stars der Schiene oder Versager? Kapri-
ziése Diven oder sterbende Schwane?

14.00h Diashow by Ferdinand Rat 30 Min.
Milwaukee einst und heute - Von Tacoma, WA bis nach
Othello, WA entlang der einst 440 Meilen langen elektrifizierten
Cost Division der Milwaukee Road.

15.00h Filmshow by Armin Schmutz 38 Min.
Tonfilm: Der Schénste Zug - Zlige wie der Shasta-Daylight
verkehrten einst auf Southern Pacific’'s Gleisen durch die
wunderschone Landschaft Kaliforniens. Derim Film zu sehen-
de Zug, eine fast stilreine Kompositionim Daylight-Look mitder
GS-4 Dampflok 4-8-4 #4449 an der Spitze, beginnt seine Reise
in San Joseé, Kalifornien. Die Kamera folgte dem Zug auf der
Fahrtin den Norden und am erloschenen Vulkan Mount Shasta
vorbei bis in die Gegend von Eugene, Oregon. Doch nicht nur
der Zug, auch die Crew und die Fahrgaste spielen mit.

16.00h Diashow by Armin Schmutz 22 Min.
Tonbildschau: Railfair ‘99 - Anlédsslich der 200-Jahrfeiern in
Kalifornien wurde die sonst alle zehn Jahre stattfindende
Railfairum zwei Jahre vorgezogen. Die Tonbildschau zeigt die
Fahrt der beriihmten Santa Fe 4-8-4 Dampflok #3751 nach
Sacramento, das bunte Geschehen an der Railfair ‘99, aber
auch andergleichzeitig stattfindenden Convention der National
Railroad Historical Society NRHS sowie teilweise die Riick-
kehr der Dampfgiganten von Union Pacific und der Southern
Pacific Dampflok 4-8-4 nach Oregon. Zwischendurch sei aber
auch ein Blick auf die Giiterschlangen Kaliforniens erlaubt.

16.45h Wettbewerb - Ziehung Sofortpreise

Haus A-EG 18

Sonntag
10.00-15.30h

10.00h Diashow by George Drury, USA 40 Min.
Along the Pacific Coast from Alaska to Mexico - Die
meisten Bilder entstanden in den 60-er Jahren, wobei Alaska
1997 besucht wurde. George Drury war Author beim Kalmbach-
Verlag und hat schon viele RR-Books geschrieben. Leider ist
ernichtpersonlichanwesend, aber Ulf Degener Gibernimmt die
Prasentation.

11.00h Diashow by Emil Heller 30 Min.

Hot Canadian Stuff 1999 - CP, CN, VIA und der Rocky
Mountaineer in British Columbia, Canada. Crowsnest Pass,
Kicking Horse Pass, Myra Canyon Trestles, Fraser River
Canyon, Knight Inlet Bear Watching, Yellowhead Pass, CN
Coal Country und div. Kanadische Nationalparks.

12.00h Diashow by UIf Degener 30 Min.
Im Zug von San Diego nach Seattle - Tausende von Meilen
entlang des Pazifiks auf der Schiene.

13.00h Diashow by Ferdinand Rat 30 Min.
Milwaukee einst und heute - Von Tacoma, WA bis nach
Othello, WA entlang der einst 440 Meilen langen elektrifizierten
Cost Division der Milwaukee Road.

14.00h Filmshow by Armin Schmutz 38 Min.
Tonfilm: Der Schonste Zug - Ziige wie der Shasta-Daylight
verkehrten einst auf Southern Pacific’'s Gleisen durch die
wunderschéne Landschaft Kaliforniens. Derim Film zu sehen-
de Zug, eine fast stilreine Kompositionim Daylight-Look mit der
GS-4 Dampflok 4-8-4 #4449 an der Spitze, beginnt seine Reise
in San José, Kalifornien. Die Kamera folgte dem Zug auf der
Fahrtinden Norden und am erloschenen Vulkan Mount Shasta
vorbei bis in die Gegend von Eugene, Oregon. Doch nicht nur
der Zug, auch die Crew und die Fahrgéste spielen mit.

15.00 h Diashow by Armin Schmutz 22 Min.
Tonbildschau: Railfair ‘99 - Anlasslich der 200-Jahrfeiern in
Kalifornien wurde die sonst alle zehn Jahre stattfindende
Railfairum zwei Jahre vorgezogen. Die Tonbildschau zeigt die
Fahrt der beriihmten Santa Fe 4-8-4 Dampflok #3751 nach
Sacramento, das bunte Geschehen an der Railfair ‘99, aber
auchandergleichzeitig stattfindenden Convention der National
Railroad Historical Society NRHS sowie teilweise die Riick-
kehr der Dampfgiganten von Union Pacific und der Southern
Pacific Dampflok 4-8-4 nach Oregon. Zwischendurch sei aber
auch ein Blick auf die Giterschlangen Kaliforniens erlaubt.

15.45h Wettbewerb - Ziehung Sofortpreise

A. LEHNER

HOCH- UND TIEFBAU
HOCHWEIDSTRASSE 3
8802 KILCHBERG

Gegrundet 1922

Unser Sponsor fur
Abschrankungen und
Spezialtransporte.

Gegrundet 1922

11th CV-Guide 2000
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Mit dem Challenger

o \
Big Steam

59,90 59,90

Etzel-Box

Postfach 57 « CH-8833 Samstagern
Telefon 01/6871388 » Fax 01/6871385

Erlebniswelt Eisenbahn/RioGranDe-Video
Postfach 5324  D-79020 Freiburg
% Telefon +761/66356 ¢ Fax +761/66310 %

SCHUTZHAUBEN aus Plexi fiir Einzelmodelle in jeder Grosse.
Verlangen Sie gratis Unterlagen

A D R 0 AG Industriestrasse 4 Tel.  01/946 19 60
8604 Volketswil Tel./Fax 01/946 19 61

TRAINMASTER BY WERNER MEER since

US-RAILROAD-SHOP KILCHBERG 1977
HOCHWEIDSTRASSE 3, CH-8802 KILCHBERG
Tel. 01-715-3666, Fax 01-715-3660 Samstag:

e-mail: trainmaster@bluewin.ch 13.30-16.00 h

Uber450 versch. US-Railroad-Videos (VHS) in der europai-
schen PAL-Norm an Lager, die durch Steam Powered
Video in England in bester Qualitat von NTSC auf PAL
konvertiertwerden. Wirsind der grosste Bezligervon Steam
Powered Video und erhalten jeden Monat neue Filme. Wir
fiihren auch Videos von Pentrex inder NTSC-Norm. An der
Convention kdnnen Sie alle Videos beim Bookstore kaufen.
Sie erhalten dort gratis die neuste Lagerliste.

Wir haben eine grosse Auswahl an aktuellen Biichern von
allen bekannten Verlagen (z.B. Morning Sun, Kalmbach,
Pentrex, Four Ways West, Withers, Hundman, Colo RR
Museum, Mc Millan, Heimburger, Motorbooks, usw.).

2000 Alle neuen Kalender sind soeben eingetroffen 2000

O nncveriar Yy ' ;
& —-

1976 - 2001

14 Month Calendar
November 2000 - December 2001

Kalenderzum 25. Jubildum von Overland Models
mit Bildern vom Modell und Vorbild mit Daten.

Folgende Zeitschriften kdnnen Sie bei uns abonnieren:
Canadian Railway Modeller- CTC Board - Diesel Era- Extra
2200 South - Mainline Modeler - Model Railroader - Model
Railroading - Model Railroad News - Narrow Gauge Gazette
- Railfan & Railroad - Railroad Model Craftsman - Railmodel
Journal - Railpace News Magazine - The Railroad Press -
Timber Times - Trains - Classic Trains - 1/48ft O-Scale News
- Mitgliedschaften von Historical Societies (SF, SP, UP).

Wir fiihren tiber 200 versch. Railroad Pins von Sundance
Marketing in guter Qualitat zu sFr. 8.-.
(Anstecksignete von div. US-Bahngesellschaften)

Der US-RAILROAD-SHOP KILCHBERG ist am Sams-
tag, 14. Oktober, wahrend der Convention von 14.00 -
16.00 h gedffnet. Benutzen Sie die Gelegenheit fiir einen

Besuchin unserem gutsortierten, 100 m2 grossen Laden
(nur 1,2 km). Ecke Dorf-/Hochweidstrasse 3 im Haus
LehnerHoch- und Tiefbau neben Rest. Schlossgarten.
Weitere Infos mit Plan erhalten Sie beim Bookstore.




Videoprogramm

Die Videofilme sind als Erganzung zum Film- und Diaprogramm gedacht und laufen nonstop, ohne Riicksicht auf die anderen
Aktivitaten. Die Videoshow soll Ihnen einen Einblick in die Welt der amerikanischen Eisenbahnen vermitteln. Wir haben das
Programm so ausgewahlt, dass das Schwergewicht beim Hauptthema der 11th CV 'Railroads along the West Coast' liegt. Alle
Filme werden mit offizieller Genehmigung von Steam Powered Video (GB), Pentrex (USA) und Rio Grande Video (D) vorgefihrt.
Alle Bander sind beim Bookstore Haus A -OG 31 resp. beim Stand von Rio Grande A-OG 45 erhaltlich und kénnen in Ruhe zu
Hause angeschaut werden. Info: Unsere TV-Normist PAL und die amerikanische NTSC. Es gibt heute glinstge Videorecorder,
die NTSC-Filme abspielen konnen (Sie brauchen kein Mehrnormen-TV-Gerat!).

Samstag
10.30-17.00h

10.30h 60 DIV-135 Video Rails E
Amtrak - the Surfline - Los Angeles - San Diego mit dem San
Diegan von Amtrak. Eine attraktive Strecke entlang der West-
kiste. (1994).

11.40h 300 MAC-1 Mountain Automation E
Scenic Railway of the World - Alaska und die White Pass &
Yukon Railway (aktuelle 1997 und historische Aufnahmen)

12.20h 42 PEX Pentrex (NTSC) E
Above Southern California Rails - Alle Aufnahmen wurden aus
dem Helikopter gemacht. 1999 inkl. Talgo.

13.10h 55" RGV-1019 RioGrande Video D
Mitden Cable Cars durch San Francisco - Die grosse Touristen-
attraktion. Viele atemberaubende Bilder von SFO und ein Blick
hinter die Kulissen des Cable Car Antriebshauses.

14.10h 53 RGV-702 RioGrande Video D
Daylight 4449 - Die beriihmte GS-4 Daylight Lok von Southern
Pacific anlasslich der 100-Jahrfeier des Staates Washington
im Grossraum Seattle (1989). Diese Lok bildet auch das Signet
der 11th CV.

15.10h 37" Privatfilm by Peter Reisinger @]
Railroadingatthe West Coast - Ein ausgezeichneter Zusammen-
schnitt von Peter Reisinger. Amtrak, BNSF, SP, UP, Napa
Wine Train, Skunk Train, Donner Pass, Shasta Route, Port-
land, Cascades, Klamath Falls und UP 844 (4-8-4) in Roseville
&on Tour.

15.50h 60' DIV-97 Trains on Location E
Cajon Pass - Vier Bahngesellschaften Uberqueren den bekann-
ten Cajon (zw. San Bernardino und Barstow), nahmlich: Amtrak,
SF, SP, UP. (Kalmbach)

WP&YR Mogul 2-6-0 No. 2 entstand aus einer LGB 2018D im

Jahr 2000 und ist gealtert. Modell by Christian Rihs, Bolken.
Weitere Modelle von R. Bonvicini, H. Kathriner und C. Rihs

finden Sie bei der Gn3 Anlage im Haus A-UG 6.

11th CV-Guide 2000

Sonntag
10.00-15.40 h

10.00h 60" DIV-274 Trains on Location E
Cascade Crossing - SP's Mountain Railway in Oregon. Grosse
Steigungen, Tunnels, Snowsheds und enge Kurven mit Tunnel
Motors und modernsten Loks. (Kalmbach)

11.10h 60 DIV-304 Trains on Location E
Tehachapi - Der bekannte Tehachapi Loop mit Santa Fe und
Southern Pacific bietet ein grosses Spektakel. (Kalmbach)

12.20h 60° DIV-318 Trains on Location E
Rails around the Bay Area - San Francisco - Caltrain, Amtrak,
BNSF, UP. (Kalmbach)

13.30h 60" DIV-338 Trains on Location E
Stevens Pass - BNSF conquers the Cascades - Aufderex. GN-
Strecke sehen wir BN im Sommer 1994 und BNSF im Winter
1997 inkl. Amtrak Empire Builder. (Kalmbach)

14.40h 60" DIV-353 Trains on Location E
Feather River mit UP - Die ehemalige Western Pacific Strecke
durch den Feather River Canyon wird heute von UP betrieben.
(Kalmbach)

E = englisch, D = deutsch, O = ohne Kommentar

Die Videoshows sind im Haus B-OG 57

Build an ent

Precision architectural details are molded in place
for easy assembly.

Available in N, HO and O scale through:
@0ld Pullman ®Feather Products @Trainmaster

DESIGN PRESERVATION
MODELS
: i www.dpmkits.com
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Lernpackungen
Lernen Sie das Gestalten von
Landschaften mit den neuen Wood-
land Scencis Lernpackungen.
(Gebrauchsanweisung in Englisch,
Deutsch, Franzésisch und Spanisch)

WOODLAND SCENICS

Felsformen Fr. 36.—
Giessen und bemalen von
Felsformen

Strassen-System Fr. 29.50

Strassen giessen, gestalten und

bemalen.

Baume Fr. 28.—
Baume formen, belauben .
Landschaftsgestaltung Fr. 32—

Gebrauch des Woodland Streumat-
erials und den Foliage Produkten

Vertrieb Schweiz: OLD PULLMAN MODELLBAHNEN AG Dorfstr. 2 Postfach 8712 Stafa Tel. 01 926 14 55

Die EMD F59 PH ist die ultra-moder-
ne Diesellok die bei der Amtrak im
Vorortsverkehr eingesetzt wird. Die
Lok ist detailgetreu ausgertistet, mit
EZ-Mate Kupplungen versehen, mit
einem 5-Pol Motor und Schwung-
masse angetrieben.

Die AMD 103 «Genesis» Lokomoti-
ve ist eine der neusten Personen-
zug - Lokomotiven in den USA und
wird von Amtrak und Metro North
eingesetzt.

Das Modell ist in den Typen P40 und
P42 lieferbar.

Die Spur HO-Lok wird nur in einer
motorisierten Version produziert.

Vertrieb Schweiz: OLD PULLMAN MODELLBAHNEN AG Dorfstr. 2 Postfach 8712 Stafa Tel. 01 926 14 55

Der Jpezialist

fir Halbfabrikate
in Metall. Holz und
Kunststoff

PEWI MOPNELLBAU

ONA

ARCHITEKTUR, INDUSTRIE. WERBUNG. HOBBY
GUTERSTRAJSE 9 CH-3008 BERN
TELEFON O3l 38244 O4/FAX O3] 3820535

/
A 5 Funktionen - eine Maschine

M Drehen  Frasen  Bohren  Schleifen  Ségen

Fiir den anspruchsvollen Heimwerker
Universal-Hobby=-Drehmaschine

Modell TSCH 3 0 90x260 mm/220 V

Modell TSCH 32 ME o 90x400 mm/220V

NEU: Modell TD 400E “stufenlos regelbar”
hoher Bedienungskomfort - glinstiger Preis

inklusive
reichhaltiges
Zubehor

BRUGGEMANN

Maschinen & Anlagen

CH-8833 Samstagern Tel 01/784 91 71
Fax 01/784 93 31

ByA

Sagenbachstrasse 15

JJI‘

Qi ¢ ifiil
Atztechnik

Prado model:

Vorbild

asebom gmbh
Toggenburgerstr. 65
CH - 9500 Wil

079 475 85 46
078 689 64 48

Daniel Ackermann
Andreas Meyer

Container, auch nach amerikanischem

Emlge unserer Container ver‘kehr'en auf der O - Modulanlage



Clinics - Howtodo...
Hier zeigen wir Ihnen hautnah, wie Modellbau gemacht wird!
Clinic 1
Planung und Bau eines Messingmodells by Albert Nold, Einsiedeln

Diese Clinic wird nur die Bedingungen, das Konstruktionsprinzip und die Grundprin-
zipien eines einfachen Zeichnungsprogrammes beschreiben.

Nach der Clinic wird der Prasentator wahrend Workshops die Einzelteile am
Computer zeichnen, weitere Erklarungen abgeben und natirlich fachsimpeln. Bitte
Seite 27 beachten.

Clinic 2
Landscaping with Woodland Scenics by Fred Kiener, Bern

Fred Kiener ist bei uns als hervorragender und langjéhriger Modellbauer bestens
bekannt. Anwendung von Woodland Material im Landschaftsbau anhand eines Kits
von Woodland Scenics. Wie entsteht eine Modell-Landschaft mit Felsen, Farben,
Gréaser, Bluischen und vieles mehr.

Das Woodland Material wurde von der Firma Old Pullman gesponsert, wofiir wiruns
herzlich bedanken.

Clinic 3

Americanizing European Building Kits and Structures
by Martin Stierlen, Korntal, Germany

Anpassen europaischer Gebaudebausétze zur Verwendung auf US-Modell-
bahnanlagen.

- Kleiner architektonischer Exkurs, Bauweise und Stilunterschiede

- Detailunterschiede an Gebauden

- Umbaubeispiele

- Diese Clinic wird mit Skizzen und Dias ergéanzt.

Clinicsprogramm
Samstag

Beginn: 11.30 h Clinic 1
Bau eines Messingmodells
by Albert Nold

Beginn: 13.30 h Clinic 2
Landscaping with Woodland Scenics
by Fred Kiener

Beginn: 15.30 h Clinic 3
Americanizing European Buildings
by Martin Stierlen

Sonntag

Beginn: 10.30 h Clinic 1
Bau eines Messingmodells
by Albert Nold

Beginn: 12.30 h Clinic 2
Landscaping with Woodland Scenics
by Fred Kiener

Beginn: 14.30 h Clinic 3
Americanizing European Buildings
by Martin Stierlen

Eine Clinic dauert ca. 30 - 60 Min.
Anschliessend werden die Referenten
gerne Fragen beantworten.

Haus B-EG 55

wiahrend der Convention zeigen wir Ihnen

ob im Heim oder Garten, immer betriebsbereit mit

fiir Gleisbettung verwenden!

RE VAL DA™ MODELLETSENBAHNEN

DIGITA AL via Funk und (neu) via Schiene !

REVALDA EDELSTAHL GLEIS SPUR IIm 45mm
10 3ahre Erfahrung gibt Ihnen Sicherheit, die den Ausbau Ihrer An1age gewdhriei-
sten. wir liefern den Gleisbau mit allen weichen. An Hanglage beson

eren Bausatz

CASEY JONES RAILBUS

LOK AUSLIEFERUNGEN: RIO GRANDE S. K-27
RIO GRANDE S. 4-6-0
RIO GRANDE S. K-36

1:20.3
15:2023
8=20723
1:20.3

KATALOG+PROSPEKTE BEI IHREM FACHHANDLER ODER DIREKT BEI

MODELLEISENBAHNEN E-mail rbahn@revalda.com //

REVAILDA AGrpf 27, a1 4123 Allschwil 2, Tel 061 481 85 85 Fax 061 481 95 41

Internet www.revalda.com
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DIE EISENBAHN IM MODELL

e

T

sFr 19 80

) Best Nr. 150 87319

T AT TR (T S SO et
—.~ Drei Spitzenanlagen nach US-Vor-
. bildern hat MIBA-Fotograf Daniel -

. Wietlisbach  fiir
" .Anlagen-Revue” in
" gebracht. ,The Bay Shore Line” von
= Giinther Holzgang, entstanden nach
~-. Vorbildern von Bahnen an der amerika- -
- nischen Westkiiste, ist eine Spur-0- :
_ Anlage der Superlative — mit Fahr- -
_ zeugen vom Feinsten, die in einer bis
ins Kleinste detaillierten Stadtland- =
* schaft verkehren. Ebenfalls in Kali- ~
: fornien angesiedelt ist die beeindruk- -
~~_ kende N-Anlage von Eugen Hanseler =.
- mit einer Nachbildung von ,The Old -
~ Part of Los Angeles”

die

im Mittelpunkt.
Beschaulicher geht es auf der Anlage

~ von Manfred Lengacher zu: In der
= BaugréBe On3 realisierte er eine = -
- - Schmalspur-Waldbahn nach Vorbild-
- situationen aus dem Colorado der 40er -
- und 50er Jahre. Drei Modellbahn-
= Anlagen der Extraklasse — wie immer
= .- présentiert in herausragender Gestal-
=+ tung und mit Profiaufnahmen. Ein
- absoluter Modellbahn-Augenschmaus, - -

nicht nur fiir Fans von US-Bahnen!

100 Seiten im DIN-A4-Format mit ca. .-
- 180 teils groBformatigen Abbildungen

Auf der Convention erhiltlich beim
. Bookstore im Haus A im 0G.

Im Fachhandel oder direkt bei:
vth Verlag fiir Technik und
Handwerk GmbH,

-~ MIBA-Miniaturbahnen,
= Senefelderstr. 11, D-90409 Niirnberg,
Z Tel. 0049-911-51 96 50,

Fax 0049-911-519 65 40,

E-Mail service@miba.de.

Erfolgsreihe
den Kasten

= Mnd’ellbahn“ :
~~mPerfektmn~

e S

CAIROLI MODELLBAU

Keine Geduld oder Zeit zum Basteln?

Robinbautlhre Wagen (alle Marken)
fachgerecht und sauber zusammen
inkl. Kadee-Montage.

Mario detailliert Ihre Loks nach Ihren
Wiinschen und dem Vorbild. Auf
Wunsch werden die Wagen und Loks
umnummeriertund verwittert!

CAIROLI MODELLBAU
Robin und Mario Cairoli
Schulhaus March
4233 Meltingen
Tel:061-791-0813
E-Mail:
cairolimodellbau @ hotmail.com

MAGNE-MATIC

Kadee® Magne-Matic® Kupplungen
[/ sindin HOn3,HO, S,0n3, 0,1 und G
\ MabBstab erhaltlich.

REALISTISCH * ZUVERLASSIG * EINFACH
Auch erhéltlich fiir europdisches Rollmaterial
(HO) mit NEM-362 Kupplungsschacht. i Ny

*17 NEM 7.1 mm (280 in) 2 paar \ﬁ
19 NEM 10.76 mm (400 in) 2 paar 8”3.95 '

‘20 NEM 11.68 mm (.460 in) 2 paar

Fef P

Halt uber dem  Kurz zuriick Wieder vor- Zuriicksetzsen,
Entkupplungs-  setzen. warts fahren.  Wagen einfach
magneten. Magnetkraft Kupplungen stehen lassen
Klauen driickt sind jetzt vor-  Kupplungen
offnen sich. Kupplungen  entkuppelt. schnappen in
auseinander. Wagen auf Normalstellung
beliebiges zuriick.

Gleis schieben.

©2000

Kadee® Quality Products Co.

673 Avenue C, White City, OR 97503-1078 U.S.A.
Tel: (541) 826-3883  Fax: (541) 626-4013  http:/lwww.kadee.com e-mail: mail@kadee.com

WE WiLL HANDLE IT

Reparaturvon Messingmodellen
Big or Small we Fix them All!

-Ab&nderungen
-Neumotorisierungen

- Einbau von Soundsystemen

- Restauration von Farbschaden

- Umbau 3-Leiter auf 2-Leiter Spur O
- weitere Sonderwiinsche maéglich

- Lieferung innert nitzlicher Frist

- gunstige Tarife je nach Aufwand

Zu erreichen sind wir abends unter
Tel.079-297-0211 oder per E-Mail:
ferdinand.rat@mail.com

WE WiLL HANDLE IT

BOHLER

Elektro-Kleinwerkzeuge
Es wird vieles
einfacher,

einiges schneller
und manches
erst moglich!

ROMLER

Sandstrahl-Kabine

Tisch-Kreissdge aus Alu

R
Winkelschleifer mit
Diamant Trennscheibe

Rufen Sie uns an fir einen
BOHLER-Gesamtkatalog und
A.S.A.-Konstruktions-Profile.

QEEEBMEBEI-E'>

Lvssachstrasse 97
CH-3400 Burgdorf
Tel. 034/423 28 20, Fax 034/423 28 21
Internet: www.speedmodels.com
E-Mail: info@speedmodels.com




Workshops - Programm

Mit den Workshops geben wir lhnen einen Einblick in das
interessante 'Schaffen’' des Modellbauers. Im Gegensatz
zuden Clinics (Vortrag) bieten die Workshops an beiden Tagen
die Méglichkeit, die Baufortschritte zu sehen. Zudem kann der
Modellbauerauf spezifische Fragen eine Antwort geben undje
nach dem sogar die Technik direkt demonstrieren.

Die Workshops haben keinen festen 'Fahrplan’' und werden in
loser Folge durchgefuhrt.

A) Weathering (Altern) von Gliterwagen mit Kreide by Mike
Fritz, Souffelweyersheim, France (Seite 26 beachten). Haus
A-OG 49.

B) Modellbau (Wagenzusammenbau & Detaillieren von Loks)
by Mario & Robin Cairoli, Meltingen und Dimitri Kink,
Teufen. Haus A-OG 37.

Wir wollen dem Publikum zeigen, dass der amerikanische
Modellbahnbau bestens fiir unsere Jugend geeignetist, denn
die beiden Junioren, Robin Cairoli und Dimitri Kink, montieren
Wagenbausatze, Kadee-Kupplungen und Metallachsen.
Mario Cairoli wird lhnen beweisen, wie aus einer 80.- Franken
Lok (z.B. von Athearn) durch gekonntes Detaillieren mit
Zuristteilen, die fertige Lok schon viel naher an ein teures
Messingmodell kommt.

C) Holzmodellbau (Zusammenbau eines La Belle Pass Cars)
by Heinz Burri, Hinteregg. Haus A-OG 37.

D) Giessen von Felsen und Mauern aus Gips (Samstag) und
Bauen einer Holzbriicke (Sonntag) by Reto Frick, Volketswil.
Bitte beachten Sie Seite 71. Er wird die Workshops bei seiner
HO-Anlageim Haus C-EG 62 vorfiihren.

E) Schnitzen von Holzwappen und Einbrennen von Bildern
aufHolz by Ernst Kathriner, Sarnen (Seite 30 beachten). Haus
A-EG 29.

F) Planung und Bau eines Messingmodells (Zeichnen von
Atzvorlagen) by Albert Nold, Einsiedeln. (Seite 27 beachten
und auch das Clinicsprogramm, da er an beiden Tagen zuerst
eine Clinicmacht und nachher die Workshops) Haus A-OG 38.

G) HO-Modellschiffsbau fir die Hafenanlage by Ronald
Aeberhard, Kloten. City Dioramen mit Hafen- und Industriean-
lagen sind sehr beliebt, doch woher soll man die Schiffe im
richtigen Massstab nehmen? Bastelbdgen aus Papier, die sich
auf die richtige Grdsse kopieren lassen, erweisen sich als
ideale Grundlage. Mit Einsatz von Lack, der Ergénzung von
Kunststoffleimteilen sehen die fertigen Modelle verbliiffend echt
aus. Haus A-OG 37.

H) Narrow Gauge Corner. Verschiedene Mitglieder der On3-
Mafia geben einen Einblick in: Bau, Verwitterung, Detaillierung
von Gebéauden, Fahrzeugen und Landschaft. Mitvon der Partie
sind: Philipp Gerber, Dani Hunziker, Werner Kampfen,
Fred Schmohl und Marc Theilkés. (Seiten 28/29 beachten).

1) Tipps fir den Modellbauer by Armin Abbiihl, Bergdietikon

Eristan jeder Convention miteinem Diorama dabeiund giltals
versierter Modellbauer (Seite 58 beachten). Haus A-OG 48.

11th CV-Guide 2000
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Michel (Mike) Fritz aus Souffel-
weyersheim (Strasbourg), France wird
vor Ort die 'hohe' Kunst des Veralterns
von Rollmaterial demonstrieren. Ermacht
in loser Reihenfolge Workshops und
flhrt den interessierten Besucher in die
Geheimnisse des realistischen Alterns
von Guterwagen ein. Die Technik ist
eigentlich sehreinfach, dennerverwen-
detKreidenpulverin versch. Farbenund
tragt dieses mit dem Pinsel auf.

Der Meister an der Arbeit an einem Box
CarinSpurO.....

HTC-R Truck 1040SD2-50K

Workshops - Weathering

s Service

WESTERN

Anywhere

P e -

Mit versch. Farben kann je nach dem Staub, Schmutz, hell, dunkel oder sogar Rost
aufgetragen werden. Hier sehen wir zwei unterschiedlich gealterte Spur O Wagen.

Zur Grundierung wird der Wagen zuerst
mit‘'Dullcote' von Testor Uberspritzt. Die-
ser Klarlack ist matt und das Kreiden-
pulver haftet darauf besser. Der grosse
Vorteil der Pulvertechnikist die Mdglich-
keit, bei Nichtgefallen das Pulver mit
Wasserabzuwaschenundden Vorgang
von Neuem zu beginnen. Ist man
schlussendlich mit dem Resultat zufrie-
den, wird das fertige Modell nochmals
mit 'Dullcote' Uberspritzt und die
Veralterung ist fixiert.

Mike wird Ihnen selbstverstandlich noch
ein paar 'Tricks' zeigen und gibt zu die-
sem Thema gerne Auskunft.

Text und Fotos by W. Meer

und an einem HO Center Beam Flat Car
Haus A-OG 49

1040SDT-S1

Chassis/Drive for SD40T-2 through SD70 Series

Superior Pulling Power at Less than 1.5 amps Full Load
*Several systems are now available for the EMD GP9 through GP50 and SD7 through SD70 series. Also available for EMD ‘F’ and ‘E’ units*
Machined Brass Frame, Air, and Fuel Tanks <> Choice of 5 Gearing Ratios of 10:1, 13.33:1, 15:1, 16.67:1 or 20:7i<>
Pittman Motor with Ball Bearings and Dual Flywheels <> Sprung Brass Trucks with Bronze Journals
Choice of NWSL Wheelsets in .145”, Proto-O and P48 Tread Widths <> Choice of 7 Fuel Tank Sizes

Added Weight for High Tractive Effort <> Frame Mounted Couplers <> 1.1 Starting Voltage

Central Locomotive Works

17525 Alder Street #46 Hesperia, CA 92345

760/244-9222
www.centrallocomotiveworks.com

FAX 760/244-9322

wality O Seale Locomotives ~ Made In Ameriea Simee 1947
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Workshops - Planung und Bau eines Messingmodells

Auch dieses Mal betatige ich mich wie-
derals schweizerischer Grenzgangerin
die Amerikanerszene. Paralell zur lau-
fenden Konstruktion einer Schweizer E
3/4, die durch den kompletten Bau eines
SOB-Triebwagens unterbrochenwurde,
ist zusatzlich noch Dieter Stehli an mich
herangetreten, obich mich auch noch fiir
ein paar ,Caseys” der White Pass &
Yukonbegeisternkdnnte. Ich kanneben
nur schlecht nein sagen.

Hier t;{as fertige

=

=— il

(555537

[

T =2
[ B

W ) s

]

Aus dem Atzblech werden die einzelnen Teile herausgenommen und montiert.

Anderletzten Convention (1998) prasen-
tierte ich als Resultat einer dhnlichen
Situation den Motor-Gelenktriebwagen
M190 der Santa Fe, den ich dann im
Rahmen eines Workshop prasentierte.
Schon damals wurde in den Diskussio-
nen klar, dass die meisten Selbstbauer
keine Muhe mit der mechanischen Her-
stellung von Fahrzeugen haben. Was
fehlt, ist das Wissen Gber die Erstellung
von Zeichnungen und Filmen fiir die Her-
stellung von Atzblechen.

Eine erste Clinic zu diesem Thema hielt
ich im Herbst 1999 im Verkehrshaus
Luzern. Das Publikum hat da etwas ge-
lerntundich sicherauch! Der Stoff warfiir
die gegebene kurze Zeit zu dicht ge-
packt.

Zielfureine neue Clinicistes, das Ganze
weiter zu vereinfachen, und dann nach-
traglich fur die einzelnen Interessierten
auch zu Detailfragen, im Rahmen eines
anschliessenden Workshops, Red und
Antwort zu stehen.

Haus A-OG 38

Prr{)jekt derr1 0th Convention, der M-190 Gas Electric von Santa Fe

Die Clinicwird nurdie Bedingungen, das
Konstruktionsprinzip und die Grundprin-
zipien eines einfachen Zeichnungs-
programmes beschreiben. Wahrend des
Workshops werden dann Einzelteile ge-
zeichnet und natirlich auch gefachsim-
pelt und weiter erklart.

Bei den Caseys handelt es sich um
kleine Motortriebwagen fir den Strek-
ken-und Baudienst. Der Spitzname trifft
voll, es handelt sich wirklich um kleine
auf zwei Achsen gesetzte Kasten mit
einem Tonnendach, die mit einem Ben-
zinmotorangetriebenwerden. Ein Schwei-
zervergleichtdas Ganze miteinem Tm.
Als interessante Zugabe verkehren mit
diesen Zugfahrzeugen auch noch kurze
Niederbordwagen, die sich auch recht
einfach nachbauen lassen. Es lassen
sich mehrere verschiedene Fahrzeuge
auf ein Blech plazieren.

Bilder (wie unten) und eine gute Be-
schreibung lassen sichim Internetunter:
www.yukonalaska.com/history/wp-
casey.htmlfinden undherunterladen.

Text und Fotos oben by
Albert Nold, Einsiedeln

Programm: Einerseits wird Albert Nold an beiden Tagen Workshops durchfiihren und andererseits jeweils eine Clinic zu
diesem Thema machen. Bitte Clinicsprogramm auf Seite 23 beachten.
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Narrow Gauge Corner

Modeling the Narrow Gauge -
warum Schmalspurbahnen so dankbar fir den Modellbau sind.

Schmalspurbahnen fordern vor allem den Selbstbauer heraus.
Nebst Achssatzen gibt es nicht allzuviel als Fertigmodell zu
kaufen, der Erbauer ist auf sich selbst angewiesen.

Dafiir wird er reich beschenkt. Er muss sich nicht fragen, wo
und wie sie/er Zige mit 50 oder 150 Wagen unterbringen soll,
sondern 6 bis 10 Wagen sind absolut vorbildgetreu. Die
Gegend besteht auch nicht aus 1000 Meilen Ebene, sondern
der nachste Higel kommt gleich um die néchste Ecke. Und
steil bergauf geht's auch - der meist sparliche Platz wird voll
ausgenutzt.

Und dann das Juwel des Modellbaus: jedes Fahrzeug ein
Individuum - X-mal umgebaut, abgestiirzt und revidiert; meist
aus der eigenen Werkstatt aus Restposten zusammengeflickt!

I

CLrLASs ‘=’

SHAY f

Unglaublich die Vielfalt der Triebfahrzeuge: von Pferden Gber
skurrile Dampfloks hin zu Dieselloks. Vollig krass die Kon-
struktion der Getriebe-Dampfloks, die nicht Gber Stangen
sondern Uber Zahnrad-Getriebe angetrieben wurden.

Die Climax wies zwei seitliche, nach unten laufende Zylinder
auf, die Kolben wirkten auf eine Welle in der Querachse. Und
da die Kolbenstangen auf die Enden der Achse einwirkten,
konnte man sich die Kropfung der Achse sparen! Auch hier sind
alle Achsen angetrieben.

42-Ton Class B Climax

Details des Antriebs einer Climax

Die Shay wurde von 1880 bis 1945 gebaut, und konnte
urspringlich auch auf Geleisen aus Holzstammen fahren...
Weil die 2 oder 3 Zylinder auf derrechten Seite angeordnet sind,
ergab sich ein Ungleichgewicht, das dadurch ausgeglichen
wurde, dass man den Kessel auf die linke Seite aus der Mitte
heraus verschob ! Die Loks waren sehr hoch tbersetzt, und
konnten bei sehr niedriger Geschwindigkeit schwere Lasten
Uber Steigungen von 7 % und mehr schleppen. Alle Achsen
waren angetrieben.

20 Years of US Railroads

Wir importieren seit Jahrzehnten US Modelle und Zu-
behér in Spur 0 und HO. Wir sind auf die Beschaffung
aktueller Modelle und Artikel spezialisiert - angesichts
des riesigen Angebotes fihren wir nur ein beschrank-
tes Lager. Wir beschaffen alles; Walthers alle Kataloge,
Precision Scale Co. Inc., Overland Models,Sunset, Key,
W&R Models, San Juan Car Co., Grandt, Kappler
Wood 0 Scale am Lager, alle Bacher, Kleinserienher-
steller, Abos fir "Gazette” und andere Hefte. Bitte
anfragen !

MIXED TRAINS

Eine Welt-Neuheit in On3:

San Juan Car Co. unternimmt das Wagnis, eine C-16
D&RGW 2-8-0 # 278 Lokomotive als Bausatz in Kunst-
stoffspritzguss zu produzieren. Wir hoffen, diesen Bau-
satz in Adliswil vorzustellen. Das Modell hat vorbildge-
recht funktionierende Ausgleichshebel in der Rad-Aui-
hangung, funktionierende Stephenson-Steuerung, kom-
plett detailliertes Fahrerhaus. Model Railroader
schreibt: "Mit diesem Modell wird eine neue Messlatte
...gesetzt". Mixed Trains wird diesen Kit mit einer
deutschen Bauanleitung ausliefern.

Neue Adresse: Schwamendingenstr. 82, CH-8050 Ziirich, Tel. 01/310'37'52, Fax 01/310'37'53
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Narrow Gauge Corner

Modeling the Narrow Gauge -
Workshopsim Narrow Gauge Corner
warum Schmalspurbahnen so dankbar fiirden Modellbau sind.
Wie schon anléasslich den vergangenen Conventions wer-
den Mitglieder der On3 Mafia an Workshops Einblicke in

Die Heislerwies zwei Zylinderin V-Anordnung quer zur Langs- Bau, Verwitterung und Superdetaillierung von Gebauden,
achse auf. Die langs verlaufende Antriebswelle wirkte auf die Fahrzeugen und Landschaft geben und sind auch fir
jeweils erste Drehgestell-Achse. Die zweite Drehgestell-Ach- Fragen an Ort bereit. Marc Theilkés bringt sein Werkstatt-
se wurde via Kuppelstangen angetrieben... Diorama, Dani Hunziker bringt eine Kletterwand, an der die

drei Getriebeloks von Fred Schmohl zum Einsatz kommen.
Philipp Gerber und Marc Theilkas zeigen auf einem Diora-
L—"“"‘J. ma wie wenig Platz Spur 0 braucht. Werner Kampfen ist

: gerade bei der virtuellen Bauerei und kann noch nicht
e festlegen was er demonstriert. Weitere Teilnehmer sind
& noch unterwegs!

Detail mit der V-férmigen Anord-
nungderderbeiden Zylinder.

Fiir den Modellbauer sind diese total exotischen Konstruktio-
nen ein Genuss. Eine weitere Delikatesse kann ein Bahnhof
mit Geleisen in zwei Spurweiten und der ganzen Umladerei
sein. Hier konnen die krassen Unterschiede der gepflegten
Hauptlinie und der massig bis saumassig unterhaltenen Ne-
benbahnwunderschén dargestellt werden.

Auf diesen 3 Bildern
sehen wir ein Diora-
ma, das flr die ver-
schiedenen Work-
shops im Narrow
Gauge Cornerstellver-
tretend einen Vorge-
schmack gibt.
Kommen Sie vorbei,
denn die 'Experten’
gebenzulhrem Schaf-
fen gerne Auskunft!

Haus A-OG 35

Fach-Chinesisch:

Was heisst On3 ?

0 = Massstab 1:48, entspricht Spur 0 in den USA, n = narrow, also Schmalspur;
3 = Spurweite 3 Fuss, gleich 91,44 cm, fir Spur 0 also 19,05 mm.

On2 1/2 entspricht On30 = Massstab 1:48 gleich Spur 0; n 2 1/2 ist also
Schmalspur 2,5 Fuss = 762 mm, also 15,9 mm. Diese Leute verwenden
grosszigigerweise HO Geleise fur 0 Schmalspur.
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Art Corner - Holzbilder - Workshops

Ernst Kathriner aus Sarnen préasentiert seine Gemalde auf
Holztafeln. Zum Thema 'Logging' sind diese 4 Kunstwerke
entstanden, wobei noch weitere Exponate zu sehen sein
werden. Das 'Einbrennen' der Konturen erfolgt mit einem
Widerstansdraht. Jede Linie und jede Flache muss separat
bearbeitet werden, was einen enorm hohen Zeitaufwand ben6-
tigt. Am Schluss werden die Bretter lackiert. Daneben wird der
Kiinstler auch geschnitzte Holzwappen (Heralds von Bahn-
gesellschaften) ausstellen.

¥
pat!

Workshops
In loser Folge zeigt er die Technik des 'Einbrennens' und des
'Schnitzens'. Schauen Sie ihm Uber die Schulter, mit wieviel
Geduld und Fingerfertigkeit solche Kunstwerke entstehen. Er
nimmt auch gerne spezielle Auftrage entgegen. Doch ist zu
beachten, dass ein solches 'Bild' je nach Aufwand in 2 - 3
Wochen entsteht.
Alle ausgestellten Holzbilder sind verkéauflich.
Heralds: sFr. 50.-/Stk., Bilder: sFr. 100.-/Stk.

Haus A-EG 29

e,
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11th CV-Guide 2000



Der Art Corner gehort zum festen Be-
standteil unserer Conventions und hat
sich bestens etabliert. Dank bekannten,
aberauchneuen Ausstellern, kdnnen wir
an der 11th CV einen &usserst interes-
santen und abwechslungsreichen Art
Cornerprasentieren.

Gemalde in Aquarell by Franz Stucki,
Schliern (Beschreibung Seite 33)

Gemaélde in Acryl by Paul R. Zeltner,
Oberentfelden (Beschreibung Seite 32)

Gemalde in Aquarell by Marc Bauer,
Meilen (Beschreibung Seite 32)

Fotos by Ferdinand Rat, Stafa
(Beschreibung auf Seite 34)

Bilder aus Holz by Ernst Kathriner,
Sarnen (Beschreibung Seite 30)

Kunstdrucke von versch. Kiinstlern by
Ulf Degener, Meersburg, Germany.
Hommage to Ted Rose: Er ist der be-
rihmteste Watercolorist in der Railroad
Scene und hatsogardie RR-Briefmarken
von 1999 fiirdie US-Post entworfen.
Zudem Tafeln mit Originalanzeigen von
SP und UP aus den 50-er Jahren.

Briefmarken by Rudi Winkler, Leipheim,
D. Erzeigtdie Serie'All Aboard' von Ted
Rose mitdenbertihmten Express-Ziigen
der30-erund 40-er Jahre mit SP-Daylight
und SF-Super Chief. Haus B-EG 54.

Zudem, Plakate mit UP Legends und
D&RGW (mit ALCO Loks), sowie eine
Collage: SanFrancisco - Seattle by Train.

Briefmarken by Gilinther Garn, Elchin-
gen, D mit amerikanischen Eisenbahn-
motiven aus Nord-, Mittel-und Stidame-
rika, Afrika und Europa. Haus B-EG 54.

Railroadiana by Josef Hintermann, Zii-
rich. Typenschilder von Baldwin, ALCO
und Lima. Marker Lamps von Caboose,
TenderundWeichen. Conductor Lamps.
Talkkanne von D&RGW.

5 Radierbilder von Climax, Shay und
Heisler. Haus A-OG 52.

Alle 3 Gemalde sind aus der'All Aboard'
Briefmarken-Serie von Ted Rose. Henry
Dreyfuss, derDesignerderNYC J-3a, ist
auch auf Seite 38 erwahnt!

UNITED STATES

POSTAL SERVICEe
©1998 U.S. Postal Service. All Rights Reserved.
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Paul R. Zeltner aus Oberentfelden ist
seit seiner Kindheit ein Zeichner und
‘Maler’. Die méglichst getreue Darstel-
lung des Originals hat ihn immer faszi-
niert. Seitvielen Jahrenbeeindruckenihn
bei Besuchen die amerikanischen Land-
schaften. Die Faszination'Railroad‘ konn-
te nicht ausbleiben. Die naturalistisch
gemalten Acryl-Bilder verlangen wegen
ihren Details meist fotografisch erstellte
Vorbilder. Deshalb kénnen Zeltner'sche
Railroad-Bilder nach Vorlagen oder 'selbst
geschossenen’ Fotos einer Lieblings-
lokomotive auf Wunsch bestellt und an-
gefertigt werden. Die ausgestellten Bil-
der sind zum Teil verkauflich (Preise
nach Absprache).

Text und Fotos by Paul R. Zeltner

Art Corner - Paintings

Paul R. Zeltner, Jubilaumsweg 16, CH-
5036 Oberentfelden, Tel. 062-723-3707,
e-mail: przeltner @bluewin.ch

Haus A-OG 52

Marc Bauer, geboren und aufgewachsen in Kiisnacht, ZH als Sohn eines
Grafikers. Erkam durch die Beeinflussung seines Vaters im Jahre 1985

zudieser Art Aquarell-Malerei. Ervergrossert Fotos von Bahnen, Gebau-
den, Schiffen und Gegenstanden und malt diese auf seine spezielle Art
und Weise aus. Wenn wir diese Bilder betrachten, stellen wir fest, dass
hierdie Kunstder Malerei und nicht die exakte Wiedergabe einen Sujets

im Vordergrund steht.

Bild oben: UP 4-8-2 # 7002 in it's Streamlined '49 outfit.
Bild rechts: UP 'Big Blow' Gas Turbine # 23, Ogten, Utah
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Haus A-OG 52

Text und Fotos by Marc Bauer, Meilen
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Art Corner - Paintings

Franz Stuckiaus Schliern (Bern) bereichertden Art Cornermit =~ =
Gemaélden in der Aquarell-Technik. Alle Bilder passen zum
Thema der 11th CV - Railroads along the West Coast.

Vor ca. 14 Jahren begann Franz Stucki
mitder Aquarell-Malereivon Landschafts-
bildern. Doch im Laufe der Zeit wurden
daraus Flugzeug- und Eisenbahnbilder.
Durch seine beruflichen 'Connections'als
Lokfuhrerund Berufspilotkameninneuster
Zeitsogar Auftrage von der SBB und dem
Flughafen Bern fur Jubildumskalender
hinzu. Parallel dazu sind schon unzahli-
ge Bilder mit amerikanischen Motiven
entstanden.

Unser Kinstler hatauch das neue Logo
der 11th CV koloriert. Herzlichen Dank
fur das erstklassige Resultat.

Bildlegende:

- Santa Fe PA auf der Surfline

- Western Pacific mit California-Zephyr
in Oakland, CA

- Union Pacifc Oregon Division

- Southern Pacific Branch Line

- SP Street Running in Modesto, CA

- BNSF Crossing in Winter

Alle Gemalde sind verkauflich!
Text by Franz Stucki, Schliern

Haus A-OG 52
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Art Corner - Aktien aus den USA und Fotos
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Diese Papiere vermitteln ein Stliick Ame-
rika. Beiden meisten Freunden von Ame-
rikahangtirgendeine Aktie im Blro oder
anderswo anderWand. Seies von einer
Eisenbahn-, Flug- oder Schifffahrts-
gesellschaft. Diese haben aber einen
grossen Nachteil — sie sind nicht mehr
glltig. Man kann mit einer inaktiven Fir-
ma nicht “mitleben” und ist nicht Mitbe-
sitzer dieser Gesellschaft. Auch wenn
sich dieser Besitz auf einen sehrkleinen
Teil beschrankt. Seit etwa 1%2 Jahren
kaufe ich mir bei verschiedenen Gele-
genheiten auf diese Weise ein Stlck
Amerika. Diese sind mit dem personli-
chen Namen und der Adresse des Akti-

eninhabers versehen. Man bekommtein-
mal im Jahr den Geschéftsbericht. Die-
ser kommt im Hochglanzdruck daher,
als ob man einem Modeheft Konkurrenz
machen musste. Auch Dividenden gibt
es. Ein Check kommtalle paar Monatein
Haus geflattert, mit Signet und Unter-
schrift des Chairman dieser Firma. Das
Porto des Briefes ist ~1.50 Dollar. Der
Betrag auf dem Check ist in der Regel
zwischen 0.10 und 0.25 Dollar !!! Aber
was soll’s.

Auch Einladungen an die Generalver-
sammlung bekommt man. Wenn der
Weg nur nicht so weit ware.

P i R
BEZAPANES LS VO

Nunsagen Sie sich sicher—Das istja viel
zu teuer. Muss ich lhnen zustimmen,
aber nur wenn Sie die Aktien tber eine
Schweizer Bank beziehen. Die Aktien
kosteninder Regel ~100 Franken und fuir
die Umtriebe muissten Sie zusatzlich
~180 Franken hinblattern.

Wenn Sie die giinstigere Variante wis-
senwollen, fragen Sie mich doch einfach
und ich erklare Ihnen, wo Sie ein Stiick
Amerika zu fairen Konditionen erwerben

kénnen. Haus B-EG 54

Text by Ruedi Schai, Bernhardzell
www.geocities.com/rschai

Ferdinand Rat aus Stafa ist ein leidenschaftlicher Fotograf, der keine
geringere als Vorbilder hat wie, Richard Steinheimer und Ted Benson. So ist

dann auch das Resultat der Fotos im oberen Segment angesiedelt. Er zeigt
uns ein paar auserlesene Fotos in Schwarz/Weiss und Farbe. Erist nicht nur
unser CV-Fotograf, sondern zeigt auch einen interessanten Diavortrag
(Milwaukee einst und heute) an beiden Tagen.

Zwei spezielle Stimmungen von San Francisco als Team Work von Kamera-

mann und Nikon (Fotos by F. Rat).

Haus B-EG 54
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Convention History

Die Geschichte der Conventions

Angefangen hat alles im kleinsten Rahmen am Samstag, 10.
Oktober 1981. Wir haben den Grundstein fir die First CV bei
Swissphone in Samstagern (Dank Werner Meer) gelegt.
Erfreulicherweise ist der damalige harte Kern bis auf ein paar
wenige Ausnahmen auch heute noch aktiv dabei. Von Anfang
anwurde die CV als Non-Profit Anlass ohne Eintritt konzipiert.
Schon damals waren wir auf freiwillige Helferangewiesen.
Die 2" CV 1982 war nochmals bei Swissphone und wurde
bereits auf 2 Tage ausgedehnt. Sogar das Schweizer Fernse-
hen machte eine kleine Reportage.

Ab 1984, wir haben inzwischen auf den 2-Jahres Turnus
umgestellt, konnten wir die 3 bis 6" CV Dank Albert Mader
inder Wasserversorgung Ziirich durchfiihren.

3 CV 1984:Da das Interesse grésser wurde, ist auch der
Platzbedarf gestiegen und mitder Wasserversorgung konnten
wir alles optimal unterbringen. Dank Heinz Merz konnten wir
das Vitrinenproblem |I6sen. Wir hatten bereits 435 Besucher.
4" CV 1986: Der erste CV-Guide wird lanciert und er hat
lediglich 16 Seiten. Das American Railroadfans Signet wird von
Max Peter, Zlrich kreiert. Ebenfall neu waren die ersten Clinics
und Workshops. Zum ersten Mal hatten wir einen hochkarati-
gen Aussteller aus dem Ausland: Lucien Wiss (Bild unten).

5™ CV 1988: Der 2. CV-Guide hat bereits 24 Seiten Umfang.
Dieser wurde bei der Druckerei Dietschi AG in Waldenburg
gedruckt. Das erste Generalthema war: Narrow Gauge und Rio
Grande, das mitdem ‘Monarch Branch’ On3-Diorama von Fred
Kiener, Bern fir viel Aufsehen gesorgt hatte. Die ersten
Layouttours nach Adliswil ins heutige Layoutcenter wurden
durchgefihrt. Aussteller aus France waren: Lucien Wiss, Mike
Fritz, Michel Foissy.

6t CV 1990: Die letzte CV in der Wasserversorgung. Der CV-
Guide hat bereits 40 Seiten. Hauptthema: Passenger Trains,
Nebenthema: Canada. 760 Besucher konnten sich von dem
guten Niveau Uberzeugen. Ntrak ist zum ersten Mal dabei.
Ab 1992 konnen wir unsere CV’s Dank Franco Rossi im
Schulhaus Kronenwiese in Adliswil durchfiihren.

7' CV 1992: Das Schulhaus bot uns bedeutend mehr Platz und
der Wachstum unserer CV's konnte gut verkraftet werden.
Einmal mehr konnten wir auf die Hilfe von Heinz Merz zahlen,
der uns 50 Lampenstander konstruierte. Der CV-Guide hatte
einen Umfangvon 68 Seiten. Hauptthema: Steam Locomotives,
Nebenthema: Special Equipment MoW, Kleinthemen: High-
Tech Diesel Locos und Intermodal Transportation. Die ersten
CV-Awards wurden verliehen. Der RR-Fans Pin wurde von Max

11th CV-Guide 2000
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Peter entworfen. Mit 1307 Besuchern war uns ein grosser
Erfolg beschieden. M. Stalder aus Bern war die erste Frau an
einer CV mit ihrem Western Style Diorama (Bild unten).

8" CV 1994: Zusatzlich zum Schulhaus kénnen wir auch die
Turnhalle belegen. Darin wird die Cafeteria und die machtige
HO-Modulanlage aus dem Sudtirol untergebracht. Der CV-
Guide hat stattliche 108 Seiten Inhalt. Das Hauptthema lautet:
Railroads in California, Nebenthema: Merger der Giganten,
Kleinthema: Cabooses. Zum ersten Mal mussen wir einen
bescheidenen Eintritt von sFr. 4.- verlangen, denn die vielen
auslandischen Ausstellerhaben Transportspesen. Doch daflir
bieten wirviele Hohepunkte: HOn3-Anlage aus Holland, Magic
3ausFrance, TT-Anlage aus Germany, Bay Shore Linein O (G.
Holzgang). Der erste CV-Pin wird von Jiirg Litscher lanciert.
Neu: Gratiswettbewerb: Flug mit American Airlines nach USA.
Mit rund 2000 Besuchern haben wireinen Hohepunkt erreicht.
Das CV-Dinner bekommt einen Showblock mit der Country
Sangerin Doris Ackermann. Die HOn3 Anlage aus Holland war
‘Best Layout of the Show' (Bild unten).

9™ CV 1996: Der CV-Guide wéachst weiter und hat 116 Seiten
(Format A5). Die erste CV-Info wird von J. Litscher realisiert.
Das Haupthhema lautet: Railroads in Chicago, Nebenthema:
Merger, Kleinthemen: Dieselloks von EMD und Box Cars. Auch
hier hatten wir eine internationale Beteiligung. Mit rund 2100
Besuchern sind wir sehr zufrieden. Der Jackpot des Wettbe-
werbs war mit 5 Flligen in die USA (4 x Balair und 1 x AA)
bestens bestlickt.
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10th Jubilee Convention 1998

Die 10th Jubilee Convention
hatalles bisherdagewesenein
den Schatten gestellt. Um alle
Exponate unterzubringen, konn-
tenwirneu4 Gebaude belegen.
Auf dem Parkplatz stand an
zentraler Lage der Convention

-: ﬁ.. 3 ' 7_- ¢ .‘"’ .
1© et
Caboose. Miteinerstattlichen | CONV/[=NTION |

Héhe von 4,8 m und einer at-

traktiven Farbgebung (rot/weiss/blau) war er nicht zu Uberse-
hen. Hier konnten die Tickets fiirden Eintritt gelost werden. Der
10th CV-Guide hat mit 148 Seiten Umfang im Format A4 und
Farbseiten samtliche Rekorde gebrochen. Auch die Convention
Info No. 2 hat mit 320 Seiten Inhalt den Rah-
men gesprengt. Sieistleider vergriffen!

Auf Uber 3000 m2 waren die Besucher fiir 2
Tage im Banne deramerikanischen Eisenbah-
nen. Eine internationale Beteiligung mit hoch-
karatigen Exponaten hat den Jubildums-Cha-
rakter markant unterstrichen.

Hauptthema: Railroads thru the Rockies,
Nebenthema: Merger der Giganten, Klein-
themen: Dieselloks von GE & Hopper Cars.
Von Spur Z bis 1 resp. G inkl. Live Steam und
15 Anlagen mit Fahrbetrieb war bei uns alles
vertreten. Mit iber 3000 Besuchern waruns ein
grossartiger Erfolg beschieden.

=

Special Guests aus den USA: Mit Stolz haben Linda & Larry
Vielleux, Besitzer des 'lzaak Walton Inn' in Essex, Montana,
an unserer CV teilgenommen. Paul Kolb stellte das Hotel im
Massstab 1:87 aus. Ebenfalls aus den USA, aber aus Alaska
war Carl Mulvihill als Besucher dabei!

Im Rahmen des Official Convention Dinner's im Hotel Belvoir
wurden die Convention Awards verliehen. Fiirden Showblock
konnten wir die Country Band - Company Time - verpflichten.
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Auch der Gratiswettbewerb konnte mit attraktiven Preisen
aufwarten. MTI sponsert eine Reise an die Railfair 1999 inkl.
Flug mit AA und Balair/CTA sponserte 2 Flige nach Florida.
Versch. Handler gaben rund 80 Sofortpreise im Wert von Gber
Fr.4000.-.
Das Ldsungswortwar:
The Beauty, The Capital, The Beast
Das Gewicht des Caboose Modells in Masstab 1:5 war:
15'700 Gramm
Die Gewinnerdes Gratiswettbewerbes waren:
Gregor Werz, Adliswil mit 15721 Gramm
Beat Hadorn, Schiipfen mit 15’678 Gramm
Philippe Bartsch, Onex mit 15’753 Gramm

Stellvertretend fir die vielen Exponate steht der Hochofen-
komplex in HO von Roy Genkinger aus Winterthur.

Acknowledgements

Wir durften zum grossen Gliick auf die Hilfe von unzéahligen
'guten Geistern' zuriickgreifen, um diesen Mega-Anlass zu
realisieren. Ohne die tatkraftige Unterstitzung missten wir
das Ganze schlichtweg vergessen. Speziellen Dank gilt den
Herren J. Lutscher, H. Schindler und D. Wehrli, die ohne
Miihe zu scheuen, tiber Monate Hochstleistungen vollbracht
haben. Ein hervorragendes 'Superteam’ brachte uns gemein-
sam zum hochgesteckten Ziel. Ein grosses und herzliches
Dankeschén allen Beteiligten vor und hinter den Kulissen, allen
Inserenten und Handlern, aber auch den Sponsoren fiir den
Gratiswettbewerb. Ohne den Goodwill der Stadt Adliswil wére
unsere CV kaum durchfiihrbar gewesen. Ein grosses Danke-
schén den verantwortlichen Herren der Schule und der Stadt
Adliswil. Zum Schluss gilt der Dank aber auch den spontanen
Spendern fur unser Caboose Projekt und dem Erbauer, Daniel
Wehrli - ein Traum ging in Erfullung!

Foto links:
Unsere Gaste
aus den USA mit
den Kolb's.

Foto rechts:
Ernst Kathriner
hat das 10th-CV
Signet in eine
Holztafel einge-
brannt.
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11th Convention 2000

Die 11th Convention wird im gleichen
Rahmen wie die 10th Jubilee Convention

Special Awards: Jurg Litscher (CV-
Signet und CV-Info No. 3), Heinz

durchgefiihrt. Wir belegen wieder 4 Ge-
baude, um alle Exponate unterzubrin-
gen, haben wir doch dieses Jahr bedeu-
tend mehr Anlagen mit Fahrbetrieb.
Dochdie grosse Show beginntbereits auf
dem Parkplatz. War unser Convention
Caboose als Ticket-Office die grosse
Attraktion der 10th CV, kommt nun noch
eine Santa Fe SD75M Diesellok als 2. Ticket-Office hinzu.
Nun haben wir Lok und Caboose, der Anfang und das Ende
eines Zuges. Hier kdnnen die Tickets flir den Eintritt gelost
werden (Layouttour-Tickets sind nur neben der Informationim
Haus A erhaltlich). Sie erhalten auch die Wettbewerbsformulare
und ein Kurzprogramm mit Plan. Wichtig: Unbedingt die
Registrationskarte ausftillen und abgeben, denn nur so erhal-
ten Sie in 2 Jahren den neuen Guide. Der vorliegende Guide
hat mit 136 Seiten Umfang bis auf 12 Seiten annahernd das
gleiche Volumen wie der 10th CV-Guide. Die Produktion war
Ubrigens ein Riesenaufwand und kénnte ohne weiteres mit
einer Doktorarbeit verglichen werden. Rechtzeitig istauch die
Convention Info No. 3 erschienen. Eine hervorragende Ergan-
zung zum Guide, wo sehr detailiert auf die Themen eingegan-
gen wird. Auf 250 Seiten erhalten Sie eine Fllle an besten
Informationen, natirlich in Deutsch. Sichern Sie sich Ihr Exem-
plar rechtzeitig, denn die ersten beiden CV-Infos sind bereits
vergriffen!

Auf Uber 3000 m2 entfiihren wir Sie in die Welt der nordameri-
kanischen Eisenbahnen. Ein reichhaltiges Programm |asst
dasHerzenjedes Railroadfans héher schlagen. Eine internatio-
nale Beteiligung mit hochkaratigen Exponaten garantiert ein
unvergessliches Erlebnis. Sogar ein Gratiswettbewerb mit
attraktiven Preisen |adt zu einem Rundgang ein. Selbstver-
standlich ist in unserer Cafeteria fir das leibliche Wohl mit
Virgin Cola und American Pizza gesorgt.

Hauptthema: Railroads along the West Coast from Alaska
to Mexico, Nebenthema: Dieselloks von ALCO (American
Locomotive Co.). Von Spur Z bis 1 (1:220 bis 1:32) und sogar
eine kleine Diesellok im Massstab 1:4, ist bei uns alles
vertreten. 23 Anlagen und Module mit Fahrbetrieb - Layouttours
- Clinics - Workshops - Junior's Corner - Film- und Diashows -
Borse - Verkaufsstande - Art Corner und vieles mehr. Ein
Besuchim Layoutcenter war noch nie so aufregend wie dieses
Jahr, denn anden Anlagen sind enorm grosse Baufortschritte
zuverzeichnen.

Im Rahmen des Official Convention Dinner'sim Hotel Belvoirin
Rischlikon werden die Convention Awards verliehen. Als
Krénung konnten wir flir den Showblock die US-Country Lady
- Bonnie Jeanne Taylor mit Taylor Made - verpflichten.
Der Convention Award ist mit einem Oscar in der Filmbran-
che vergleichbarundehrtLeute, die fireine Convention etwas
Spezielles geleistet haben. Einerseits werden auslandische
Aussteller, die mit einem Diorama oder sogar einer Anlage
teilnehmen oder andererseits schweizer Helfer resp. Ausstel-
ler, die fUr die jeweilige CV Héchstleistungen vollbrachthaben,
oder mit einer grossen Anlage teilnehmen, ausgezeichnet.
Folgende Awards werden dieses Jahr verliehen:

Schindler (EDV-Abwicklung Borse &
Modelle), Ruedi Schai (EDV-Design),
Franz Stucki (Aquarell CV-Signet), Wer-
nerMeer (11th CV-Guide).

Anlagen CH: AMIGOS, AMROS, Ntrak,
3-Rail Wonderland, Gn3-Friends, C&S
(A. Niederhauser), Switching Game (P.
Dell'Ava), Golden 50's (R. Frick).

Ausland: AML (Lux), DL&N (D), GJT (B) G. Tyteca, Nevada
Pass (A) M. Neurauter, M. Fritz (F), G. Garn (D), H. Géhr (D),
0.Haug (D), A. Lindner (D), R. Mller (D), R. Schmiedel (D), M.
Stierlen (D), H. Wetekamp (D), R. Winkler (D), M. Zéschg (1),
Youth Awards: Dimitri Kink.

Acknowledgements

Ich (W. Meer), als Organisator, darf zum grossen Gluck auf
die Hilfe von unzahligen 'guten Geistern' zurtickgreifen, um
diesen Mega-Anlass zurealisieren. Ohne die tatkraftige Unter-
stitzung mussten wir das Ganze schlichtweg vergessen.
Speziellen Dank gilt den Herren J. Liitscher, H. Schindler
und R. Schai, die ohne Mihe zu scheuen, tber Monate still
und leise 'behind closed doors', Héchstleistungen vollbringen.
Ich erlaube mir zu sagen, dass wir ein ‘Superteam' haben.
Dochwahrend dem Auf- und Abbau und den beiden Convention
Tagen kommen alle anderen Helfer zum Einsatz, die flireinen
reibungslosen Ablaufsorgen. Allen gebtihrtein ganz herzliches
Dankeschon. Nicht vergessen dirfen wir auch alle Aussteller
von nah und fern, denn damit steht und fallt unsere Convention.
Herzlichen Dank, dass wir durch lhre Teilnahme eine enorme
Vielfalt miteinem hochstehenden Niveau prasentieren konnen.
Esistnoch zu bemerken, dass wir nichtauf eine professionelle
Messeorganisation mit grossen finanziellen Mitteln zuriick-
greifen kénnen, denn uns fehlt ein Generalsponsor. Somit
realisieren wir alles im 'do it yourself' Verfahren! Die Finanzie-
rung des Convention Guides erfolgt vollumfénglich Gber die
Inserate. Sie diirfen nicht vergessen, durch den Eintrag in der
Besucherliste erhalt jeder Besucher in 2 Jahren den neuen
Guide frei Haus geliefert. Keine andere Ausstellung bietet einen
derartigen Exklusivservice. Wirbedanken uns ganz herzlich
beiallen Inserenten, aberauch den Sponsoren fir den Gratis-
wettbewerb: MTl sponsert eine Railfan-Reise andie Westklste
inkl. Flug mit AA, Balair sponsert 1 Flug fir 2 Personen nach
USA/Canada undversch. Handler geben rund 50 Sofortpreise,
was einem Gesamtwert von Uber Fr. 10'000.- entspricht. Zudem
bedanken wir uns auch bei allen Handlern, die mit einem Stand
unsere Convention bereichern und unterstiitzen. Ohne den
Goodwillder Stadt Adliswil ware unsere CV kaum durchflhrbar.
Ein grosses Dankeschén den verantwortlichen Herren der
Schule und der Stadt Adliswil. Zum Schluss giltder Dank aber
auch den spontanen Spendern flr unser neues Santa Fe
Ticket-Office - eine optimale Erganzung zum CV-Caboose!

Ich wiinsche allen Beteiligten und Besuchern:

Enjoy the Show!
Werner Meer, Kilchberg

Don't missiit..
The Greatest North American Railroad Show all over Europe!
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American Railroads and American Cars

Der Industriedesigner Henry Dreyfuss erhob die Dampflokomotive zur Legende, als er die

Hudson J3 stromlinienférmig verpackte. Das war 1938 im Zeitalter des Art déco.

Und als Walter P. Chrysier der modernen Zeit ein Denkmal setzen

wollte, beauftragte er William Van Allen mit dem Entwurf und

dem Bau des Chrysler Building in New York. Es steht vom

~ massiven Sockel bis zur eleganten Spitze mit der ausgefalienen

Edelstahlverkleidung als Symbol fiir eine Epoche des

Wohistands und ist ein Beweis zeitloser Schonheit.

CLASS|C STYLE Ein vergleichbarer Anspruch steht auch hinter dem unver-

gleichlichen Design des Chrysler PT Cruiser. Er ist eine gestalterische Meisterleistung

vom hoch aufragenden Kiihlergrill Gber die stolz gewdolbten Kotfligel und die

kithn nach vorne ragende Motorhaube bis zu den verchromten Tirgriffen, den

elliptischen Rickleuchten und der gross- flachigen Heckklappe. Schaut man unter
funktionalen, vielseitig wandelbaren
Sicherheit. Dies macht den Chrysler

positiven Aspekte unserer modernen

Walter P. Chrysler auszudriicken.

Copyright by DaimlerChrysler, USA



\l?lG Verkehrs - und Parkhelfer Zug

.--':..-_:_—.- www.vpzg.ch

Der Zukunft eine
Nasenldnge voraus!

Ihr Partner fiir
-Verkehrsdienst
-Parkdienst

bei
-Veranstaltungen
-Feste
-Grossanlassen

Wir helfen lhnen bei der
Organisation und Durchfiihrung.

e G Ry

Informationen erhalten Sie bei Trinkler Richard,
Tel. 041 712 39 51, Fax 712 39 52 oder info@vpzg.ch

i

Ch jsler Voyager: Iega u;d Kla;se fur A beitsQ und"l-:r izeit.

CHRYSLER VovYyaaGgER. Nichtnurelegant, sondern auch vielseitig. Wihlen Sie aus
sieben Modellen, fiinf Motorisierungen, verschiedenen Ausstattungs- und Bestuhlungsméglich-

keiten aus. Ab Fr. 29'900.— netto (inkl. 7,5% MWSt), THE SPIRIT OF AMERICA.

CHRYSLER

DaimlerChrysler Schweiz AG, Vulkanstrasse 120, 8048 Ziirich. Internet. www.chrysler.ch. Gratis-Infoline 0800 850 805.



License Plate Collector - Norbert J. Gauch's 11th CV Display

Sie fragen sich sicher, was License
Plates (Autoschilder) mit amerikani-
schen Eisenbahnen zu tun haben. -
Nun, umin Amerika und Kanadaden
Eisenbahnen im offenen Geléande
nahe zu kommen braucht es Fahr-
zeuge unddie sind mit License Plates
bestickt und die wiederum gibtesin
einer enormen Vielfalt. Und kommt
man dann der Eisenbahngegend in
die Nahe, so ist man oft auch mit der
Eisenbahn-Polizei (Railroad/
Railway Police) in Konfrontation.
Diese Leute sind durch Shoulder-
patches (Stoffabzeichen) und Bad-
ges (Metall Brustabzeichen) gekenn-
zeichnet. Es gibt Spezialbeamte fur
verschiedene Abteilungenz.B. Train
Protection, Kriminalbeamte, Hunde-
fihrer u.s.w. Das wiederum flhrte
ZU einem weiteren Sammelsurium,
namlich dem Sammeln von R.R.
Police Patches und Badges. Um
nun diese Sammelsurien in die
Schweiz zu bringen braucht es oft
den “US Postal Service” (die ameri-
kanische Post) und diese Leute sind
wiederum mit Patches und die Si-
cherheitspolizei sowie die Post
Drogenfahndung auch mit Badges
gekennzeichnet, sowares nicht weit,
auch diese zu sammeln.

Die beiden Spezialisten mit ihren
personalized license plates:
Albert Mader und Norbert Gauch
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Special Guest:

Albert Mader, Zurich

Arizona License Plate Collection
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Soistander 11" Convention folgen-
de nicht ganz alltagliche Spezial-
sammlung zu sehen:

Eine nahezu komplette Sammlung
von amerikanischen Autoschildern
vom Staate ARIZONA aus den Jah-
ren 1916 bis zur Gegenwart aller
Typen von Normalschildern
(Passenger Plates), sowie etlichen
Spezialschildern wie: Polizei, Uni-
versitaten usw. aus der Sammlung
von Albert Mader, die er in unzahli-
gen Jahren zusammengetragen hat
und zum Teil auch durch ihn selbst
profimassig restauriert wurden.

Aus den Bestdanden von Norbert
Gauch sehen wir:

Eine gréssere Sammlung von Ame-
rican and Canadian R.R. Police Bad-
ges und Patches.

Sowie ein Display mit US Postal
Badges und Patches.

Text by Norbert Gauch, Kilchberg

Diese Prasentation ist im Treppen-
haus Haus A-EG 19.

Eigene Buckles & BoloTies
in Reinzinn, echt vergoldet.
USA - Buckies & Bolo Ties,
Wand- u. Tischdekorationen

Original - Zippos & Zubehdr
Jagd & Taschenmesser

Exkiusive, in unserem Atelier
handgefertigte Lederwaren
wie Glirtel, Etuis, Taschen,
Waffen-Zubehdr, Bilder usw.

Wir fertigen auf Wunsch,
nach Mass oder Voriage.
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American Cars and the American Railroadfans

American Cars hatten schon immer eine Faszination fir den Amifan. Ob es die machtigen Strassenkreuzer aus den 'Golden
Fifties', ein heisser Corvette, ein schneller Viper, eintop moderner 'High-Tech' Cadillac oder aber ein praktischer Minivan mitallem
Komfortist - eines ist sicher - ein richtiger Amifan fahrt auch Amerikanerwagen. So hat es auch bei den American Railroadfans

viele American Car Lovers, die den 'American Way of Life' taglich mit einem 'Amerikaner' ausleben!

Alex von Orelli stellt US-Modelle im
Massstab 1:18 aus. Hier eine kleine
Auswahl:

- Cadillac Eldorado Biarritz '59

- Chevrolet Corvette '95 Indy Pace Car

- Chevrolet BelairNomad '57

- Dodge Ram 2500 V10 Pick up (Licht)
- Dodge Viper RT10'94

- Ford Mustang GT 350

Umdas endlose Thema etwas zu ergan-
zen (resp. abzurunden) zeigt W. Meer
diese 5 Wagen (1:18):

- Cadillac Eldorado '73 Indy Pace Car

- Cadillac Seville STS '98

- Cadillac DeVille DTS 2000

- Chrysler Pronto Cruiser

- Dodge Charger R/T '69

Haus A-UG10

GM Service und Verkauf
Auch Direktimport

Neugut-Garage
Flury AG

Neugutstr. 57 8304 Wallisellen
Zentrale

Ersatzteil/Zubehor 01/830 41 23
Fax 01/830 70 93
e-mail:neugut-garagefiuryag@bluewin.ch
www.autoweb.ch/neugut—garagefiuryag

Bitte berticksichtigen Sie unsere Inserenten. Ein professio-
neller Service wird auch Ihnen zum American Dream Carvon
General Motors, Ford oder DaimlerChryslerverhelfen.

Cadillac Evoq Concept Car (Das Serienmodell kommt 2001)

Beide Fotos aus Cadillac Pressemappe 58. |AA (GM Europe)

11th CV-Guide 2000

VERKAUF » SERVICE - REPARATUREN

BIRMENSDORFERSTRASSE 400 * CH-8055 ZURICH
TELEFON 01-463 67 51 » FAX 01-463 67 72

e-mail: garage@dutli.ch

www.dutli.ch
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Bereits zum 3. Mal kann ich meine Mo-
dule der Offentlichkeit vorstellen. Die
Modulgrésse von 140 x 160 cm wurde
beibehalten. Ich werde 2 Module zusam-
men (280 x 160 cm) prasentieren.

Um die Kosten im Griff zu behalten,
wurde die Unterkonstruktion aus glinsti-
gen Materialien hergestellt. Die Aus-
schmuckung konnte dadurch etwas ko-
stenintensiver gestaltet werden. Trotz-
dem, erstes Ziel ist, preiswerte aber
hochwertige Module zu bauen.

Eines der beiden Module war schon an
der 9" Convention zu sehen. Aus Zeit-
griinden konnte ich nur noch ein
Erganzungsteil realisieren.

Gehen Sie einmal vorden Modulenindie
Knie, denndiese Perspektive wird Ihnen
Details zeigen, die Sie sonst kaum se-
henkénnen. Ich hoffe, dass die Ausstel-
lungsstiicke Ihnen soviel Spass machen,
wie sie mir beim Bauen gemacht haben.

Go to Town in HO

Zu sehen im Haus A UG im gleichen Zimmer mit Pitsch’s Trucker Team!
Text und Fotos by Urs Jaggi, Laupen

Haus A-UG5

ks

B NP

Adlikon-Andelfingen

TRUCKER SHO
WESTERN STORE

AN 8452 Adlik )
f : TEL 052/ 3m':n'|; g ) DIE TUN WAS
FAX 052/ 301°20°16 .r WIR MACHEN MIT
Offnungszeiten Di. - Fr. 14.00 — 19.30 :
Webereistr. 47
Sa. 10.00 — 17.00 8734 Adliswil
; Tel 710 02 04
Verkauf Vermietung

Western —und Truckerartickel, Westerndekoration

Uber Euern Besuch freuen sich Beat und Peter Wihren

F

BP-Tankstelle
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Pitsch mit seinem Truck & Train Team

Auch dieses Mal (es ist bereits der 4.
CV-Auftritt) werden wir von Pitsch (Peter
Allneider) und seinem Team einen Ein-
blick inden Alltag der Trucker und Army-
Scene sehen.

Auf einem Diorama wird ein kleiner Aus-
schnitt eines Truck-Stop zusehen sein,
den wir alle vom Fernsehen oder aus
lllustrierten kennen.

Besuchen Sie auch das Camp Kelly,
wo einige Phantasten sich den Oldti-
mers des 2. Weltkrieges widmen.

Neben LKW-Exponaten im grésseren
Stil, werden Sie einige Ford Mustang's
sehen.

Wiederum wird der Aufenthalt im
Untergeschoss (Haus A) mit einigen
Uberraschungen auch fir Sie zum Erleb-
nis und Verweilen einladen.

Im Shop von Pitsch kénnen Sie nach
Herzenslustaus der grossen Fahrzeug-
palette Ihre Highlights einkaufen.

- coaklle L} .y

Das Team: Pitsch Allneider, Stefan
Raths, Godi Rittimann, Walter Steiner

Textund Fotos by Pitsch Allneider, AU
Haus A-UG 4

TRIDENT - ROCO - HERPA - PROMOTEX - WALTHERS - BUSCH - ETC.

IM PITSCH'S TRUCKER SHOP FINDEN SIE DIVERSE MODELLE IN DEN SPARTEN:

MILITARY - TRUCKS - CARS - UND VIELES MEHR.

11th CV-Guide 2000

43



Und wieder sollte es eine Urlaubs-
erinnerung werden (siehe auch 9" CV-
Guide Seite 65, Tehachapi Loop). Dies-
mal ist die mini-club Anlage in einem
alten Fernsehgehause auf 70 x 50 cm
untergebracht.

Vom Schattenbahnhof ‘Massack/Spring
Garden’ fahrt der California Zephyrbzw.
ein Union Pacific Guterzug im Wechsel,
unter dem Highway 70 in den Loop,
Uberquert 2 mal den ‘Greenhorn Creek’
und verschwindet wieder im Schatten-
bahnhof, welcher Uber die

Fernsehprogrammtasten gesteuertwird.

WAy
Highuay 70
\
|
++
i
!

!

Williams Loop in Spur Z

Der Feather River Canyon in Kalifornien
zwischen Oroville und Portola ist ein
landschaftliches Wundervon Eisenbahn-
technik bei der Uberquerung der Sierra
Nevada auf der ehemaligen Western
Pacific Strecke Oakland, CA - Salt Lake
City, UT. Das Tal ist tickisch mit den
haufigen Erdrutschen und Uberschwem-
mungen. Umdie Steigung der Trasse bei
ertraglichen 1 % zu halten, musste der
Erbauer J.T. Williams 1909 den Kunst-
griff einer 360° Schleife anwenden, um
die Talstufe zu tiberwinden. Ein Zug von
1400 m oder langer fahrt somit in 14 m
Hohe tber sich selbst hintiber.

Text, Plan und Fotos by
Giinther Garn, Elchingen, D

Haus C-1.0G 68

Foto oben: Eine Totale aus dem Flug-
zeug, aberin Spur Z.

Foto links: Der Caboose rollt Giber den
Tunnel und die Loks fahren ein.

Das Signetvon'Danube Reed'wurde von
Rudi Winkler kreiert. Beide Aussteller
(R. Winkler und G. Garn) vertreten die
American Railroadfans der Danube Reed,
eine 'Private Road'.

Find Almost Anything
in North American
Model Railroading
at www.walthers.com

Walthers » 5601 W. Florist Ave. * Milwaukee, Wl 53223
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Front Range - Tunnel District in

An der 10th Convention von 1998 pra-
sentierte ich zum ersten Mal zwei Modu-
le. Danach beganndie Planung weiterer
Module mit einem Rundkurs, damit die
'Silver Lady' genligend Auslauf hat. Sie
fragen sich sicher, wer ist die 'Silver
Lady'? Es ist der beriihmte 'California
Zephyr', der legendare Stromlinienzug
mit Chromstahlwagen von Chicago nach
San Francisco, wobei CB&Q (Burlington)
mitihren Loks den Teil Chicago-Denver
tibernahm, von hier nach Salt Lake City
war es D&RGW (Rio Grande) und den
Rest bis zur Westkiste wurde von WP
(Western Pacific) ibernommen.

Bis zur Ausstellung '"American Trains'
in Schlanders, Sudtirol, Italy anfangs
November '99 wurden 6 Modul-Holz-
konstruktionen mit Fahrstrassen (Kork-

11th CV-Guide 2000

Spur Z

bett verleimen, Schienen verlegen und
einschottern) zusammengebaut.
Sokonnte die 'Silver Lady'in Schlanders
erstmalsihre Runden drehen.

Nach der'American Train Show' ende
November'99 in Bad Ragaz begannich
intensivmitdem Landschaftsbau, derbis
zur11th Convention ohne Feindetallierung
fertig sein sollte. Es ist noch zu bemer-
ken, dass die realistische Landschafts-
gestaltungimkleinen Massstab von 1:220
nichtganz einfachist. Auch das nurnach
Fotos gebaute Ostportal des Moffat Tun-
nels inkl. Abluftgebdude mit bewegli-
chen Liftungstiiren war rechtanspruchs-
voll.

Die ganze Modulanlage ist400x 100cm
gross und beinhaltet 8 Module zu 100 x
50cm. Die Anlage zeigt den Streckenab-
schnitt von Denver, Colorado bis zum
Moffat Tunnel, Tunnel 2 - 10 und das
doppelspurige S vor dem Ostportal des
Moffat Tunnels. In Wirklichkeit missen
die Zlige von Denver (1600 miM) bis zum
6,2 mis (10 km) langen Moffat Tunnel
(3000 muM) 1400 Hohenmeter Uberwin-
den. Die Steigung betragt 2 %!

Text, Plan und Fotos by
Alfred Schén, Zizers

Haus C-1.0G 67

Beide Fotos zeigen einen Ausschnittder
Z-Anlage mitder'Silver Lady'.

Die Strecke beginnt auf der linken Seite
und steigt bis zum Moffat Tunnel. Nach
dem Portal wird die erreichte Steigung
durch einen Gleiswendel (Helix) wieder
aufden Ausgangspunkt gesenkt.
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Swiss DivisioN

Die Ntrak Swiss Division gehort mittler-
weile schon fast zur Tradition an der
‘Swiss-Convention’. Seitderersten Punkt-
zu-Punkt Anlage mit 5 Modulen von 2
Enthusiasten, die 1988 erstmals gezeigt
wurde, ist mittlerweile ein Club mit 27
Mitgliedern entstanden. Allein seit der
10th Convention wurden nicht weniger
als 12 neue Module gebaut. Damit stellt
sich alle Jahre wieder - und jedesmal
dramatischer - das Platzproblem. Be-
dingt dadurch haben wir die Anlage auf-
geteilt. A) Im Schulzimmer wird eine
konventionelle Rundum-Modul-Anlage
vorwiegend aus den neu gebauten Modu-
len gezeigt. Insbesondere aufdie gestal-
terischen Aspekte wurde diesmal Ge-
wicht gelegt. Mittels verschiedener Bau-
weisen zeigen wir, dass Ntrak nicht nur
ein »Sperrholzplatten-Look« zu sein
braucht. Uberzeugen Sie sich selbstdurch
einen Besuch im Haus C-3.0G 75.

B) Eine weitere Attraktion bietet Ntrakim
Vorraum. Eine Punkt-Punkt Anlage von
betrachtlichem Ausmass liefert die Ba-
sis fureine Rangier-Clinic, an derbis zu
3 Mannschaften gleichzeitig Industrien
beliefern und Ziige zusammenstellen
koénnen. (Siehe rechte Seite)

C) Als drittes haben sich einige Mitglie-
der mit dem neuen oNetrak Standard
befasst. (Siehe rechte Seite)

Ntrak Modulanlagen

Teilnehmer:

- Willi Furrer

- Felix Gahler
- Andreas Burger -Sandro Gahler
- Leo Burkhard - Simon Ginsburg
- Silvan Blitler - Christian Jenzer
- Walter Dauner - Rene Jocham

- Hansruedi Egli

-Manfred Keller

- Rainer Kurth

- Gisela & Jirgen Nixdorf
- Reto Peverelli
-Bernhard Roll

- Ruth & Thorsten Schulz
- Daniel Sieber

- Marcel Williner

fe ©

Haus C-3.0G 75
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Ntrak Modulanlagen

Rangierbetrieb auf der NTRAK Anlage (Clinic)

Auch dieses Jahr wollen wir zeigen, dass sich ein ansprechender
Fahrbetrieb auch auf Modulenin Spur N realisierenlasst. Da derim
Vorraum zur Verfigung stehende Platz nichtfiir eine konventionelle
Rundum-NTRAK Anlage ausreicht, werden wir dort eine Punkt-zu-
Punkt Rangieranlage aufstellen. Die Gleisanlagen lassen den
gleichzeitigen Einsatz von drei Rangiermannschaften zu. Umauch
demweniger gelibten Besucher einen Einblick in die Betriebswelt
zu ermoglichen, werden die Rangiersessionen kommentiert. Der
Beginn einer Sessionist jeweils zur vollen Stunde und die Dauer ist
ca. 45 Minuten. Anschliessend dient eine Pause zur Erholung und
zum Beantworten von Fragen. Wirbieten keine Clinicim herkémm-
lichen Sinn an, sondern verstehen unsere Rangiersession als
Clinic vor Ort. Gleichzeitig soll damit aber auch die Tauglichkeit von
SpurNim Rangierbetrieb demonstriert werden.

Dervon uns realisierte Betrieb ist eine Mdglichkeit von vielen, wie
Betriebsablaufe des Vorbildsim Modell nachgebildet werden kon-
nen. Eine Diskussion Giber das wie und warumist nicht nur erlaubt,
sondern entspricht ganz der Natur einer Clinic! Fiir die mutigeren
unter den Besuchern besteht eine beschrankte Mdglichkeit, sich
als Lokfuhrer zu betatigen. Allerdings sollte dann eine ganze
Session (ca. 45 Min.) mitgemacht werden.

Der Betriebsablauf in Kirze:

Jede Session beginnt und endet in ‘Orange Yard’ (OY), dem
‘classification yard’ und eigentlichen Herzstlick der Anlage. Die
lokal arbeitende Mannschaft mitihrer ‘yard goat’ (schwere Rangier-
lokomotive im Verschiebedienst) bereitet zuerst die zwei abgehen-
den Zlge der anderen Mannschaften vor. Sobald der erste Zug
zusammengestellt ist, kuppelt Mannschaft zwei ihren ‘Caboose’
(Zugbegleitwagen) ans Ende und die Lok an die Spitze des ‘locals’
(Nahverkehrszug) mit Ziel ‘Upper Honks’ (UH). Sobald der zweite
Zugaufdem Abfahrtsgleis bereit steht, macht sich die Mannschaft
drei mit Ziel 'Beaumont Junction' (BJ) an die Arbeit. Mannschaft
eins hatnun endlich Zeit, sich um die Kundschaft auf dem eigenen
Yard zukiimmern. Die einen Wagen miissen aus den Industriean-
schliissen herausgeholt und andere hineingeschoben werden,
genau so, wie es die Rangierliste verlangt. Auch die beiden anderen
Mannschaften werden die Wagen entsprechend der Ranglierlisten
bewegen, sobald sie am Ziel angekommen sind. Sobald Mann-
schaft eins alle Wagen am Zielort positioniert hat und die verblei-
benden Wagen aus dem Weg geraumt sind, kann sie ihre Lok in
den Schuppen stellen und Feierabend machen. Die beidenanderen
Mannschaften kehren ebenfalls nach (OY) zuriick und stellenihre
Zuge in die vorgeschriebenen Geleise. Damit ist eine Session zu
Ende gegangen. Die Endposition entspricht dabei genau der
Ausgangslage flir die nédchste Session. Damit werden lastige und
zeitaufwendige Rangierarbeiten zw. den Sessions vermieden.

N 00 0..

UH
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= 1 I \ Haus C-3.0G 74
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Der neue oNetrak Standard wurde ur-
sprunglich firden Digitalbetrieb definiert.
Die Module sind schmaler als die norma-
len Ntrak Module und haben als definier-
te Schnittstelle nurein Gleis. Es versteht
sich von selbst, dass ein Betrieb mit
Zugeninbeiden Fahrrichtungen tiber Aus-
weichstellen spezielle Anforderungen an
die Operators stellt. Eine solche oNetrak
Anlage istebenfallsim Betrieb zu sehen,
wobei hier konventionell gefahren wird.
Die Module wurdenzum Teil von Modul-
baufreunden aus Deutschland gebaut und
zur Convention gebracht.

Hot News: Am 1. Juli 2000 wurde der
'GermaNTRAK NTRAK German Divi-
sione.V.'gegrindet. Hauptzieldes Ver-
eins ist die Zusammenfihrung aller
NTRAK-Modulbauerim deutschsprachi-
gen Raum.

Haus C-3.0G 73

Wirsind Gberzeugt, auch dieses Jahran
der Convention wieder fiir Action zu sor-
gen und freuen uns auf lhren Besuch.

Kontaktadresse (Prasident):
Hansruedi Egli, am Balsberg 42
8302Kloten Tel.01-813-3569
E-Mail: hregli@ibm.net

Textund Fotos by Hansruedi Egli, Kloten
Plane by Simon Ginsburg, Zirich
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Dease Lake & Northern in Spur N

() DL & N (¥)

The Last North American
Rail Frontier

Dasdiesjahrige Convention Thema, eini-
ge Bahnreisenin den Norden Canadas,
und der Wunschgedanke, eine eigene
Modulanlage nach der US Norm
“oNeTRAK® zu bauen, fihrte zur
Verwirklichung derfiktiven DEASE LAKE
& NORTHERN.

Zur Geschichte der Eisenbahn: Die Pacific
Great Eastern Railway (Heute BCR -
British Columbia Railway) beschlossim
Jahre 1964 eine neue Bahnlinie von Prince
George in Richtung Nordwesten, ev. bis
nach Alaska, zu bauen, um die dort

vorhandenen Bodenschétze auszubeu-
tenresp. zu erschliessen. Auf Grund von
politischen und finanziellen Schwierig-
keiten wurde der Bau der Bahnlinieam 5.
April 1977 eingestellt. Die Linie war be-
reits bis zum Dease Lake trassiert und
die Schienen bis zur Ortschaft Jackson,
336 Meilen von Prince George entfernt,
gelegt worden. Auf dem siidlichen Teil-
stlick von Prince George nach Chipmunk,
236 Meilen, ist bis heute noch Bahn-
betrieb.

Wirflihren nun die Eisenbahngeschichte

mit unserer Modulanlage weiter. 1977
wurde eine neue Bahngesellschaft ge-
grindet, die DEASE LAKE &
NORTHERN, die die nérdliche Strecke
von Jackson Uibernehmen konnte. Dank
der finanziellen Unterstiitzung einiger

MORTHWEST

TERRITORIES -

T ASHINGTON
b Seetse

grosser Energieunternehmen ist die Fi-
nanzierung zum Weiterbau der Strecke
bis zur Minenregion nach Cassiar sicher-
gestellt. In unserer Anlage ist die Strek-
ke entlang des Dease Lake noch nicht
fertig erstellt, deshalb miissen die Zuge
mit einer Barge (iber den Dease Lake
nach Porter Landing beférdert werden.
Das Rollmaterial der DEASE LAKE &
NORTHERNbestehtaus gebrauchten 4-
achsigen Dieselloks (GP 18, ALCO RS
3, FP7) und Guterwagen von 40° und 50°
Lange. Momentan werden von Porter
Landing Kohle und Holzprodukte abge-
fahren, angeliefert werden Baumaterial
und Versorgungsglterzum Weitertrans-
port an die Gleisbaustelle stdlich von
Cassiar.

§

"DEASE LAKE"

"JACESON"
= | MP 336 BCR

"PORTER mﬂnmk

Mining Region
and propable

To "CASSIAR" »l~
to Alaska

f

Haus C-1.0G 64
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Dease Lake & Northern in Spur N
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Ein kleiner Kartenausschnitt zeigt die
Strecke von Jackson bis zum Dease
Lake in British Columbia.

Anlagenbeschreibung:

Diese Anlage wurde nach “oNeTRAK”
Normen gebaut und besteht aus 15
Modulteilen. Attraktion ist der Bargebet-
rieb (iberden Dease Lake, wobeidie zwei
Modulkasten mit Wasser (ca. 80 Liter)
gefullt sind und die Barge mit Schlepper
in rund 3 Minuten von der einen zur
anderen Anlegestelle schwimmt. Aufbei-
den Seiten des Sees werden die Zlge
bereitgestellt und die Barge be- und ent-
laden. Den Besuchern wird ein interes-
santer und abwechslungsreicher Fahr-
betrieb prasentiert.

Diese Modulanlage wurde fir diese
Convention konzipiert und die Anlagen-
form auf den zur Verfligung gestellten
Raum abgestimmt. Die einzelnen Modul-

11th CV-Guide 2000

kasten kénnen aber auch frei zusam-
mengestellt oder mitNtrak Anlagen kom-
biniert werden. Gleismaterial ist von At-
las und die Weichen von PECO
(Electrofrog und power routing), Code 80.
Aufjeder Anlagenseite ist ein Fahrgerat
mit Handregler (Cab Control) vorhanden,
die Weichenwerden von Hand umgelegt.

Textby Uwe Mauermair
und Alexander Rudin
Fotos by Alexander Rudin

(%) DL & N (%)

Technische Daten:

Lange und Breite der Gesamtanlage ist
732 x 427 cm.

Gleislange auf der Stidseite ca. 16 mund
auf der Nordseite ca. 19 m.
Gebautwurde diese Anlage von Thomas
Kuen, Uwe Mauermair und Alexan-
der Rudin aus Miinchen, Germany.

Haus C-1.0G 64

49



Nevada Pass in Spur N

Schwer arbeiten die EMD-Dieselmaschi-
nen der drei SD 40-2, welche mit
Eastbound LS 011, einem 62 Wagen
TOFC-ZUG auf dem Wege von Los
Angeles nach Salt Lake City, die einsa-
me Station “Waukesha”, am Anfang des
Anstieges zum “Nevada Pass”, errei-
chen. Hierwarten bereits zwei altere SD-
7,denen man die Spuren langer, harter
“Helper’-Arbeit deutlich ansieht. Mitver-
einten Kraften beginntder Anstieg durch
das romantische Pancake-Valley, vorbei
anmachtigen Felsformationen und tber
verwegene Briickenkonstruktionen. Nach
langeren Tunnelstrecken, inwelchen noch
immer Diesel-RuBwolken der vorherge-
henden Zlige hangen, sind die Lokflihrer
froh, die Sonne wieder zu sehen und vor
allem frische Luft atmen zu kénnen. Es
scheintals stehe Eastbound LS 011 fast
still, wenn er mit 5 mph, soviel betragt
das “Speed Limit”, Gber die alte, rostige
Stahl-Trestle kriecht, welche die wild
zerkllfteten “Devil Gulch”-Canyons in
schwindelnder Héhe tberspannt. Nach
einerlangen Kurve, vorbei am Heiligtum
der Shoshone Indianer, dem méchtigen
Granitfelsen “Castle Rock’, erreicht der
Zug die Pass-Station Fort Dodge. Die
beiden Helper SD-7 werden abgekoppelt
und machen sich auf den Retourweg,
bereit flr den nachsten Einsatz. Lang-
sam verschwindet die erste, die zweite,
die dritte Lok, dann Wagen um Wagen
vom Eastbound LS 011 im Snow-Shed,
welchesdie Einfahrtdeslangen Scheitel-
tunnels durch den “Mount Mc Irish” von
den Schneestlrmen der Rock’s frei halt.
Alles nur Phantasie ! ! !

'Nevada-Pass'

Nun, derName, 'Nevada Pass' entstammt
dem Titel eines Eisenbahn-Action-Films
mit Charles Bronson, in welchem die
wilde Romantik einer Gebirgsbahn mar-
kant zur Geltung kommt.

Die meisten US-Modellbahnerbenennen
ihre Anlagen, entweder direkt dem Vor-
bild entsprechend, Donner Pass, Cajon
Pass, usw., oder ganz einfach
Phantasienamen (z.B. Dakota Northern).
Auch mein Projekt entspricht keinem
direkten Vorbild, istalso eine reine “Free
Lance’-(Phantasie)-Anlage ohne genau-
em Vorbild. Soll aber in etwa einem
Teilstlick der Union Pacific Mainlinie tber
die “Rocky Mountains” entsprechen mit
einerkleinen aufgelassenen “Helper’-Sta-
tionim Talund der Pass-Station vordem
Scheitel-Tunnel.

Anlagen-Thema: Eine grdBtenteils
zweispurige, kurvenreiche Mainline mit
imposanten Briicken und Tunnels, in
kargerund spérlich besiedelter Gebirgs-
landschaft.

Zweck und Konzept: Schwerpunkt ist,
verschiedene lange Giterziige in
Mehrfachtraktion langsam und geméach-
lich durch wild zerklftete Gebirgs-Land-
schaft zu fahren, teils mit Unterstitzung
von zusatzlichen “Helper’-Garnituren.

Gleisanlage: Erste Planungenentspra-
chen den gro3en HO-Segmentanlagen
der American Railroadfansin Switzerland
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und Siidtirol, bzw. der Model Railroader
Anlage 'Clinchfield’. In Abanderung der
urspriinglichen Gleisplane entstand ein
in sich verschlungener, zweigleisiger
'Hundeknochen’ (Dog Bone) mit Schatten-
bahnhofen, welche erst eine abwechs-
lungsreiche Zugfolge ermdglichen.

Unterbau: Die Anlagenkonstruktion soll
sehr leicht, muss aber komplett
verwindungssteif und trotzdem vollkom-
men verzugsfrei sein. Mittels offener Rah-
men-Konstruktion, aus 18 mm Mehr-
schicht- (Rahmen) und 10 mm Sperr-
holzplatten (Trassen) sind hier diese
Leichtbau-Kriterien erreicht.

Oberbau: Als Landschafts-Untergrund;
extremer Leichtbau und trotzdem
Ausserst stabil mittels Geflecht aus
Kartonstreifen und 3-lagigem Uberzug
aus Leimwasser getranktem Zeitungs-
papier (= Papiermache).

Steuerung: Die Anlagenelemente sind
untereinanderund der Pult-Zentrale mit-
tels Mehrfachstecker + Kabel verbun-
den. Um schon im Vorhinein etwaigen
Beschadigungen vorzubeugen, ist bei
dergesamten Verkabelung (1 km Schalt-
litzen) darauf geachtet, dass alle Drahte
entweder in Kanalen verlegt oder ab-
geklebt sind. Uber ein zentrales Steuer-
pulterfolgtder Anlagenbetrieb konventio-
nell (Z-Steuerung), wobei zentrale Cap-
Control, oder dezentrale Walk Around
Control, oder eine RCS-Fernsteuerung
zurdirekten Zugsteuerung zum Einsatz
gelangen.

Trackwork: Auf Dichtungsband-Streifen
wurde das PECO-Gleismaterial nur auf-
geklebt und im sichtbaren Bereich mit-
tels Natursteinschotter eingeschottert.
Normale PECO-Weichenantriebe, aber
mit Zusatzschalter fir Weichenstellungs-
rickmeldung und Herzsttickpolarisierung
versehen, sind Unterflur eingebaut.

Rollmaterial: Zum Einsatz gelangt mo-
mentan noch normales Standart-Materi-
alfrisch aus derBox, leichtes ,weathering’
(Betriebsspuren) wahre vorgesehen.

Gleisplan:
Mainline real, ohne Schattenbahnhdofe
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Text, Foto und Plan by Manfred Neurauter, Ludesch, Austria
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Landschaftsgestaltung:

Obwohl die Anlage weitgehend durch
gestaltet ist und bereits mit etlichen
markanten Bauwerken ausgestattetwur-
de, ist sie aber noch nicht fertig. (Wird
eine Anlage je fertig?)

Sobefinden sich die einzelnen Segmen-
te noch in den unterschiedlichsten
Feingestaltungstadien. Im Laufe der
nachsten Jahre erfolgt Etappenweise die
weitere Besiedelung, durch spezifische
Detaillierung der einzelnen Abschnitte
mit der Konstruktion und Etablierung
markanter Bauwerke aus der US-Pio-
nierzeit.

Nevada Pass in Spur N

Under Construction!
This areais reserved fora
small Ghost-Town!?
You can see on a next Exhibition!

Mit einzelnen Informationen versehene
Teilbereiche gewahrleisten nochlangere
Zeit meine sinnvolle Freizeitgestaltung
und soll Ihnen vor allem die Chance
bieten, jedes mal, wenn Sie diese Anla-
ge auf einer klinftigen Ausstellung se-
hen, noch viele “neue” Gustostlickchen
entdecken zu kénnen.

min. Radius (unsichtbar): 33 cm
min. Radius (sichtbar): 55 cm
max. Steigung: 1,2 %

Schattenbahnhof:
max. mdgliche Zuglange: 470 cm
Steuerung:

Technische Daten:

Name: NevadaPass

MaBstab: N (1:160)

MaBe: 485 cm x 185 cm

Prototype oderThema:  U.P.-Mainline iber die Rocky Mountains
Gebiet: Nevada

Zeitraum: 1970 - heute

Anlagentype: O-Formin 6 Segmenten

Lange Panoramaroute: 2x32m

Hohe der Anlage: 110 cm

Unterbau: Offener Rahmen

Gleis: PECO-Flex (117 m)

Weichen: PECO, 10° Mainline, 14° Industrie (Anz.: 52 Stk.)

Landschafts-Konstruktion:Kartongeflecht + Papiermaché
2 Stk., je: 2 x 120 cm, 3 x 330 cm, 1 x 520 cm Lange

Pult + Cab-Control; + Walk around control;
+RCS-Fernsteuerung
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Versuchen Sie auf der Convention den
Wegeines Zuges von WAUKESHA nach
FORT DODGE (iberdie gesamte Anlage
zuverfolgen.

Sollten Sie spezielle Fragen betreffend
der Anlage haben, sprechen Sie mich auf
derCV an. Ich werde versuchen, diese zu
beantworten oderlhnen die entsprechen-
den Teile an der Anlage zu erklaren.

und Internet.

und die Kursdaten.

Sie bestimmen Gber Kursinhalt, Kursdauer,
Kurszeiten, den Kursort (ganze Schweiz)

Verlangen Sie
unter Telefon 031 633 29 11 eine

unverbindliche Beratung oder informieren
Sie sich auf unserer Homepage www.bedag.ch/bcc.

Fiir lhre Ausbildungsprojekte ist das Bedag Computer College der
richtige Partner. Mit uns verpassen Sie den Zug garantiert nicht!

Massgeschneiderte Informatik-Aushildung fir Firmen und
Verwaltungen in den Bereichen Microsoft, Lotus Notes

Bedag Computer College
Papiermiihlestr. 130 - 3063 lttigen
Tel. 031 63329 11 - Fax 031 633 29 10




Little Rock in Spur N

Die Anlage wurde in extremer Leichtbau-
weise gebaut, hat aber schon einige
Ausstellungen in Esslingen Uberstan-
den. Der Name entstand eher zuféllig
wegen der Felsen und hat keinen direk-
ten Bezug zu Milwaukee Road und
Southern Pacific. Vorbild war eine HO-
Anlage im Model Railroader, die auf fast
gleicher Flache in N nachempfunden
wurde. Derdurchdenkleineren Massstab
gewonnene Platz konnte im Bahnhofs-
bereich fiir zusatzliche Gleise verwendet
werden; wahrend die andere Seite we-
sentlich grosszugiger gestaltet werden
konnte. Der Berg in der Mitte bildet die
Trennung der Anlage in Bahnhof und
Strecke, aber auch zwischen grin und
trocken.

Name: Little Rock

Spur:N

Grosse: 100 x 200 cm

Gleise: Peco Code 55 auf Heki-Kork-
gleisbett

Geléande: Heki, Noch, Woodland Scenics
Unterbau: Sperrholzrahmen, Platte und
Gelande: Styropor

Zugverkehr: automatischer Zweizug-
betrieb, zuzuglich handgesteuerter
Rangierbetrieb im Bahnhof mit Wagen-
Ubergabe zuden Ziigen.

Kupplungen: Micro-Trains (unbedingt
notwendigzum Rangieren)
Bahngesellschaften: Milwaukee Road,
ca.70-erJahre (gelegentlich Wechsel zu
SP mit Doppelstock-Containern).

Text, Plan und Fotos by Oliver Haug,
Esslingen am Neckar, Germany
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MODELLEISENBAHNEN

Thr Spezialist fiir Modelleisenbahnen in
Esslingen am Neckar. Wir fiihren ein
umfangreiches Modellbahnsortiment in allen
BaugréBen von Spur Z bis G, mit einem
Schwerpunkt fiir amerikanische
Modellbahnen in N und HO.

Bei uns finden Sie das, was Sie von einem
guten Fachgeschdft erwarten: Service und
Beratung sind fiir uns keine Fremdwarter.
Dariiberhinaus werden Sie bei und manches
entdecken, das Sie nicht erwartet hdtten!

BENNY'S
N-SCALE

Nether 0 : RUthion M' . ineDast Besuchen Sie uns in:
euheiten, Occasionen, Raritaten, Authorized Micro-Trains Line Dealer D-73728 Esslingen am Neckar

Uiber 2000 am Lager, de Luxe, GHQ, Intermountain und Kato

Sirnauerstralle 29

SEISMA AG, Modellbahnen, Solothurnstrasse 21, CH-4562 Biberist Telefon 07 11 /35 72 02
E-Mail: modellbahnen_fischer @bluewin.ch Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9-12+14-18, Sa 9-14
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Pumpkin and Western in Spur N

Kaum zu glauben, was ein Wett-
bewerbsgewinn fiir eine Kettenreaktion
ausldsen kann!

Was passiert, wenn man an der 9th
Convention der American Railroadfans
beim Gratiswettbewerb eine SpurN GP30
Diesellok der Southern Pacific gewon-
nen hat? Man baut natirlich ein kleines
Modul, um es dann an der 10th Con-
vention auszustellen.

Unsere Southern Pacific's und Santa
Fe's rasen durch die Rocky Mountains,
tber Schluchten und Briicken und durch
das Tal, das Sunnyvale heisst.
Kommen Sie doch bei der Heller Family
vorbei und schauen Sie, was wir in 4
Jahren gezauberthaben!

Neues von der Pumpkin and Western
Modulanlage:

Seit der 10th Convention der American
Railroadfans haben wirzwei neue Modu-
le gebaut. Das Modul "Yoho' habe ich
ohne die Mitarbeit von meinen Téchtern
in4 Wochen gebaut. Es wurde im Herbst
1999 in St. Gallen an der Modelleisen-
bahnausstellung vom EMF mit den 4
bestehenden Modulen ausgestellt. Das
neuste Modul 'Othello’ haben wir wieder
gemeinsam Uber einen Zeitraum von 4
Monaten gebaut. Die Anlage besteht
jetzt aus 6 Modulen. Die Gesamtlange
dieser N-Anlage betragt 7,2 m. Da die
Landschaft 'Freelance' gestaltet ist, hat
auch jedes Modul einen eigenen Namen
wie:'Marias, Colorado, Yoho oder Othello',
welches einen Landschaftsteilirgendwo
indenamerikanischen oderkanadischen
Rocky Mountains darstellt. Auf dem
Modul 'Seline Junction' hat es neu ein
Geisterhaus und ein Farmhaus, sowie
Baume gegeben. Der Bahniibergangist
jetzt mit Barrieren gesichert.

Anbeiden Ausstellungstagen verkehren
Zuge vonversch. Bahngesellschaften auf
unseren Modulen. Vivian wird ihre
Southern Pacific GP30, GP35 und GP40
vor einem gemischten Giterzug span-
nen. Seline wird mit zwei Canadian Na-
tional Dash 9 auftrumpfen, die einen
Export-Weizenzug westwarts befordern.

Hier sind die Hauptdarsteller: v.I. Emil,
Seline und Vivian Heller mitdem fertigen
Modul "Yoho' und dem noch im Rohbau
befindlichen Modul 'Othello'.

Hier sehen wir Vivian beim Zusammen-
bau des Modulkastens.

Text by Vivian & Emil Heller
Plan und Fotos by Emil Heller

Diese Anlage ist ein hervorragendes
Beispiel, wie sich ein Junioren-Projekt, 2
Tochtermitdem Vater, realisieren lasst.
Vivian und Seline Heller im Alter von
16 und 13 Jahren haben zusammen mit
ihrem Vater Emil diese N-Anlage erbaut.
Natirlich hat sich der Vater um den
Unterbau und das Verlegen der Geleise
gekimmert. Die beiden 'Ladies' haben
tatkraftig an der Landschaftsgestaltung
inkl. einschottern der Geleise gearbeitet.
Auch derBauderversch. Gebaude wur-
de weitgehendst von den Tochtern ge-
macht.

Wie Sie als Besucher sehen werden,
koénnen nicht nur'hochqualifizierte Spe-
zialisten', sondern auch Kinder etwas
Sinnvolles mit dem Bau einer Anlage
machen. Zudem fordert das Ganze das
Umsetzen des dreidimensionalen Den-
kens in die manuelle Fertigkeit.

An beiden Tagen wird nattrlich Fahr-
betrieb geboten.
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Stampede Junction Colorado
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Othello

Marias Seline Junction

53



Crash Engines in HO

Im Sommer 1998 brachte mir mein Vater ein paar Bilder heim,
auf denen arg zertrimmerte BNSF Maschinen im Bahnhof Ft.
Madison zu sehen waren. Der Unfall hatte sich kurz zuvor dort
ereignet. Es handelte sich um eine Dash 8-40BW und eine
GPB60OM.

Da ich seit langer Zeit immer wieder versuchte Lokomotiven
moglichst originalgetreu nachzubauen, resp. zu verbessern,
kam mirdie Idee, einmal eine verungliickte Maschine méglichst
dem Vorbild nachempfunden nachzubauen. Es war eine echte
Herausforderung, die Lokomotive mit Brandspuren,
Verrussungen und natirlich mit stark veranderten Formen zu
gestalten. Da mir dies relativ gut gelang und ich bald wieder
einmal Bilder von aussergewdhnlichen Maschinen entdeckte,
machte ich weitere Versuche.

GE Dash 8-40B Santa Fe No. 7435 am Cajon Pass und darunter
das HO-Modell. Unten sehen wir ein Detail des Modells.

Ich konnte am Cajon selbst ein Foto von einer Dash 8-40B
machen, die einen grésseren Brandim Turbolader (iberstanden
hatte. Der Turbolader wurde zwar ersetzt, aber die Bemalung
mitenormen Brandschaden und Rostspuren war noch langere
Zeit sichtbar.

e o
= —'g_::“%__\".
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GE Dash 8-40BW BNSF No. 519 in Ft. Madison (oben)
Das entsprechende HO-Modell (mitte und unten)

In einem Buch fand ich ein Bild das eine GP50 zeigte, die nach
einer Kollision mit einem grosseren Lastwagen einer
Strassenmarkierungsequippe mit gelber und weisser Farbe
verunziert war. Diese Modell (ohne Bild) wird auch an der CV
ausgestellt sein.

Text und Fotos by Martin Kolb, Wil

Esistgeplant, eine fri-
here PA der Santa Fe,
die spater zur Delawa-
re & Hudson kam und
ihr Gnadenbrot im
feuchten Mexiko be-
kam, zu restaurieren.
Ein Bild vom Verlad flr
den Heimtransport
nach Nordkalifornien
zeigt sie in ihrem jam-
merlichen Zustand.
Wird auchinder Vitrine
stehen!

Haus A-EG 24
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Southern Pacific Switchers in HO

Ich méchte diesmal die Ge-
schichte der SP- und SSW-
Switchers erzahlen.

Diese begannam 1. April 1939
im Rangierbahnhof ‘West
Qakland Yard' neben San Fran-
cisco mit der Auslieferung der
ersten Dieselmaschine an die
SP. Diese Lok No. 1000 wog 99
t und hatte einen Dieselmotor
von 600 PS. lhrfolgten 14 weite-
re Loks diese Types. Neben
einer ‘Cab Forward’ sahen die-
se Loks wie Zwerge aus. Die
letzte davon, No. 1004, wurde
nach 42 Jahren treuer Dienste
an eine Industriebahn verkauft,
wo sie vielleicht noch heute
fahrt.

Die kleinste Rangiermaschine
der SP war die GE 44 Ton,
erbautzw. 1942 und 1945. Die-
se Loks mit 44 t und 380 PS
(Caterpillar)beendetenihre Lauf-
bahn auf der Strecke zw. Visalia
und Exceterim Juli 1964.

Danach wurden starkere Rangierloko-
motiven entwickelt, sogenannte ‘Road
Switchers’, die auch im Streckendienst
eingesetzt werden konnten. So waren
die Loks der Serie ALCO RSD5 mit 164
t und 1600 PS von 1953 bis 65 die
unentbehrlichen Helfer auf den Steigun-
gen des ‘Beaumont Hill' und Gber die
‘Tehachapi Mountains’.

Die Baldwin AS616 waren zw. 1950 und
1970die Spezialisten der Nebenbahnen
(Queens of the Branch Lines) in Kalifor-
nien und Oregon; sie hatten 165 t und
1600 PS. Sie beendetenihre Karriere auf
dergottverlassenen Wistenindustriebahn
der ‘“Trona Railway'. Seit 1993 warten
drei dieser Loks in Oklahoma auf ihren
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Einsatz als Museums-
fahrzeuge. Das fast gleiche
Modell leistete in Frankreich
von 1947 -92treue Dienste als
Rangier- und Ablaufberglok.
Ander 11" CV werdeich einen
Querschnittder ‘Switcher' von
1939 - 1975 vorstellen mit fol-
genden Typen: EMD: SW?7,
TR6B, GP9, SD35, MP15,
SW1000; ALCO:S2,54,512,
RS3, RS11; GE: 70 Ton und
FM:H12-44.

Meine Lieblinge sind die be-
rihmten SW1500 der SP und
der Cotton Belt (SSW). Sie
wurdenzw. 1967 und73in 240
Exemplarenfirdie SP & SSW
gebaut. Sie wiegen 129 t und
entwickelten 1500 PS. lhre
Drehgestelle (Flexicoil) erdaub-
ten ihnen als Streckenlok mit
60 mph zu fahren. Die SP war
die einzige Gesellschaft, die
es mit ‘Rangierloks’ wagte,
Transkontinentalzlige zu fah-

ren: z.B. Los Angeles - Houston 2500
km. Diese Maschinen stelle ich in vielen
Variationen aus: SW1000 RG, SW1500
SP, CB, SP-SF Merger, SP Flying, SP-
UP, UP, SP mit roter Schrift etc. Der
letzte Switcher der SP wurde 1975 mit
derNummer2759 (MP15AC) geliefert.
End of the SP-Line!

Text: Mike Fritz & Irmela Taubenberger
Fotos by Mike Fritz, France
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Foto oben: EMD SW1500 El Centro, CA
Fotos unten: EMD SW1500 No. 2618 +
No. 2539 Roseville, CA
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Rio Grande Southern in HOn3

An der 7" CV stellte ich das HOn3-Bahnhofmodul ‘Ophir’ vor.
Firdie 8" CV konnte ich eine Erweiterung miteiner Silbermine
und Drehscheibe prasentieren. Nach diesem Anfang zum
Thema R.G.S. (Rio Grande Southern) baute ich drei weitere
Anlagenteile. Die Strecke ab Ophir fiihrt nun iber eine Trestle
und felsigem Gelande, hoch iiber dem Gold Creek, zum
Ministadtchen Placerville. An diesem Teil ist ein Depot ange-
gliedert, wo die Loks mit Kohle und Wasser versorgt und
remisiert werden kdnnen.

Die Hauser von Placerville bestehen aus Eigenbauten und
einigen Bausatzen. Das Bahnhofsgebaude baute ich nach
Fotovorlagen aus Holz von Northeastern. Auch nach Fotovor-
lagen entstand das Coal Dock nach dem Vorbild von Vance
Junction. Das Depot ist dem Bau von Rico nachempfunden,
aberaus Platzgriinden nur mit zwei Standen ausgefihrt. Gleise
und Weichen sind Fertigprodukte von Shinohara. Fir die
Oberflachenbearbeitung dienten Mattfarben, Woodland- und
Hekilandschaftsmaterial. Im Fahrbetrieb werden Loks und
Wagen der R.G.S. und D&RGW (Denver & Rio Grande We-
stern) eingesetzt, wie das beim Vorbild der Fall war.

Haus A-OG 44

Text, Plan und Fotos by Alfred Niederhauser, Winterthur

Engine House, Coal Dock Placerville Verbindungsstiick
130 x 42 cm ‘ 190 x 42 cm 44 x 28 cm
OO —"00b) XCH . 20 S
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Rio Grande Southern in HOn3

Alfred Niederhauser ist bei uns als her-
vorragender Modellbauer bestens be-
kannt. Es freut uns, dass er seine tber
die Jahre entstanden RGS-Module in
HON3 an der 11th CV mit Fahrbetrieb
prasentiert. Die Detaillierung der Module
hateinenhohen Standard undist mitder
On3 Anlage im Layoutcenter absolut
vergleichbar, stammen doch die meisten
Gebaude aus seiner Werkstatt und die
Landschaftsgestaltung ist sehr reali-
stisch. Es ist sicher interessant zu wis-
sen, dass A. Niederhauser parallel an
seiner HOn3 Anlage und an der On3
Anlage der RR-Fans gearbeitet hat. Da
braucht es sicher eine gute Dosis Vor-
stellungsvermogen, muss dochjedes Mal
von HON3 (1:87) auf On3 (1:48) umge-
stelltwerden!

Bildlegende:

linke Seite:

oben: Engine House & Coal Dock

unten: Placerville Depot von vorne und

von oben

rechte Seite:

oben links: Teil Placerville (Ausfahrt
Richtung Ophir)

oben rechts: Teil Trestle (Richtung
Placerville)

mitte: Trestle (Ausfahrt Ophir)

unten: Placerville
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Fotos und Plan by Alfred Niederhauser

Trestle Ophir Silbermine
135 x 42 cm 190 x 42 cm 90 x 52 cm
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The Super Sawmill in HO

HO-Diorama: The Super Sawmill by
Armin Abbiihl.

Dasselbe Thema habe ich schon vor 12
Jahren an der 5th Convention in der
Wasserversorgung Zurich ausgestellt.
Format ca. 100 x 90 cm. Dieser Teil
wurde aus der bestehenden Anlage ent-
nommen. Neu darauf ist ein grosseres
altes Sagewerk, das mit einem kleinen
Sagewerk ausgetauschtwordenist. Die-
ses Sagewerk ist ein alter Bausatz von
Fine Scale Miniatures, “The Super
Sawmill” konnte ich vor Jahren erwerben
und ist natlrlich wieder super detailliert.
Neu darauf ist auch ein Log Skidder zu
sehen.
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Auch die alten Gebaude sind naturlich
auch wieder sehenswert. Ein Reparatur-
schuppenflirkleinere Fahrzeuge, (auch
von FSM), natlirlich voll detailliert, mit
Uber 100 Weissmetall-Gussteilen. Ein
kleiner Shop fir allerlei, 1 Viereck-
Wassertank von Campbell, viele Baume
usw. Die Landschaft mit Strasse musste
neu gestaltet werden. Dieser ganze Teil
wird so, wie er jetzt ist, wieder in meine
Anlageintegriert.

i S el : Aufdiesem Anlageteil befinden sich viele
L ; : - Ine Weissmetall-Gussteile. Diese wurden zu-
- o s erst mit einem grauen Haftprimer grun-

/ 7_" __' D ~ A~ diert (mit Pinsel oder Spritzpist.ole) und

e ' i T~ nachhervonHandbemaltund mitKreide-

Text und Skizzen by Armin Abbiihl, Bergdietikon pulververwittert. Das Holz flir die Gebau-
de beize ichimmervordem Zusammen-
bau. Fiirdie Landschaftsgestaltung ver-
wende ich vor allem Woodlands-Produk-
te. Die Holzbaumstdmme stammen aus
dem Garten.

Workshops - Anden beiden Tagen werde ichindividuell Tipps flirden Modellbauer
gebenund anhand von Fotos meiner Anlage Red und Antwort stehen. Fragen sind
willkommen.

alle Spuren ﬁ@\m" Ih ‘T@tﬁ@

Spezialisiert auf Gebdude und Bauwerke
amerikanischer und englischer Hersteller

HQuser vom ,wilden Westen" bis New England

Indusfriebauten und Hafenanlagen

Bricken von der Holzfrestle bis zur Steeltruss-Bridge

Super - aussehende und besonders einfach zu bavende
Laser-geschnittene Holz-Bausdize

Bauen Sie sich Ihr eigenes Diorama firs BUchergestell !

Besonders ginstige Bestellpreise 1!
Verlangen Sie unsere farbigen Angebotslisten
Tel 061 7030515 Fax 0617030516
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American Layoutcenter Adliswil

Model Railroading is Fun

b=}

| A |
American Layoutcem®

Der Verein American Layoutcenter
Adliswil (ALCA) betreibt seit dem Frih-
ling 1995 im Dachstock des Schulhau-
ses Kronenwiese in Adliswil ein Modell-
bahncenterfliramerikanische Eisenbahn-
freunde.

Zusammen mit den American Railroad-
fans in Switzerland entstand ein véllig
unabhangiges Modell-eisenbahnzentrum
mit 7 versch. Anlagen und 2 Dioramen
nach amerikanischem Vorbild. Hier ent-
stehen sowohl privat wie auch gemein-
schaftlich betriebene Eisenbahnanlagen.
Der Verein 'ALCA' ist rechtlich von den
American Railroadfans unabhangig, ar-
beitet aber eng mit diesen zusammen.
Private Anlagenbetreiberbauen zur Zeit
an 5 Anlagen (A, D/E, F, G, K).

Die RR-Fans betreiben 2 Anlagen (C, H)
und besitzen 2 Dioramen (B, |).

Haben Sie Interesse?
Kontaktadresse:
Domenico Bianchi
Prasident Layoutcenter
Sihlmatten 20

8134 Adliswil
Tel:01-710-0748

DaderAndrangwahrendden Conventions
immer sehr gross ist, flihren wir in Zu-
sammenarbeit mit der Adliswiler Chilbi
jeweils anfangs Juli ein 'Open House'
(Tagderoffenen Tur) durch. Firgenaue
Daten wenden Sie sich bitte an obige
Adresse.

Auf den folgenden Seiten werden die
einzelnen Anlagen beschrieben mit Fo-
tos und Gleisplanen

Ubersicht der Anlagen:

A) HO-Anlage 2-gleisig, 15 m, im Bauca.
70 % durchgestaltet, Fahrbetrieb, privat
Erbauer: Albert llg, Lupfig

Heinz Schindler, Winterthur

B) HO-Diorama1,5x0,5 m, fertig, wurde
von Roland Scherleraus Bern fiir die 8th
CV erbaut und ist nun im Besitz der
Railroadfans.

C)HO-Modulanlage 3-gleisig, 17 m, fer-
tig, Fahrbetrieb mitlangen Zlgen, allge-
mein
Erbauer: American Railroadfans
D)HO-Anlagenteilder Doppelanlage City/
Industry/Port/Main Station, 2-stockig, 9,5
m, im Bau ca. 40 % durchgestaltet,
Fahrbetrieb, privat

Erbauer: Franco Rossi, Adliswil

E) HO-Anlagenteil der gleichen Doppel-
anlage, 2-stockig, 9,5 m, im Bau, Fahr-
betrieb, ca. 80 % durchgestaltet, privat
Erbauer: Domenico Bianchi, Adliswil

F)HO-Diorama, Winterat Donner Pass,
4 m, im Bau, ca. 90 % durchgestaltet,
Switchbetrieb, privat

Erbauer: Alex von Orelli, Adliswil

G) HOn3-Anlage, Eldorado Mining

District, 13 m, im Bau, ca. 80 % durch-

gestaltet, Fahrbetrieb, privat

Erbauer: Dieter Stehli, Zarich
Peter Gloor, Bachenbllach

H) On3-Anlage, PonchaJunction & Mon-
arch Branch, 12 m, fertig, Fahrbetrieb,
allgemein
Erbauer: American Railroadfans
Betreuung und Weiterbau:

Alfred Niederhauser, Winterthur

I) HO-Diorama, Oregon Trail, firdie 10th
Convention erbaut und ist nun im Besitz
derRailroadfans.
Erbauer: Franz Meier, Lachen
K) HOn3-Anlage, Conejos & Elk Park
RR, fertig, Fahrbetrieb

i

ﬁ
American Layoutcent®

Obwohl das ALCA erst 1995 gegriindet
wurde, konnte man bereits wahrend der
5th CV (1988) mit Layouttours die HO-
Modulanlage (C) der Railroadfans besu-
chen. Doch vorher haben wir das ganze
Dach auf 60 m Lange isoliert. Bereits
1989 warder Baubeginn der HO-Doppel-
anlage (D & E) von Franco Rossi. Kurz
darauf ibernahm Domenico Bianchi den
linken Teil (E) dieser Anlage. Auch Dieter
Stehli startete mit seinen beiden HON3-
Modulen (G), die er an der 5th CV aus-
stellte, in Adliswil. Kurz darauf kamen
die 4 On3-Module (H) der Monarch
Branch von Fred Kiener nach Adliswil.
So konnten an den Layouttours der 6th
CV (1990) bereits versch. Anlagen be-
sichtigt werden. Nach der6th CV kamen
die beiden Briickenmodule von Urs Weibel
nach Adliswil. Wir konnten die belegte
Raumlange von 35 mauf45 mverlangern
und dadurch konnte der Bau einer zwei-
ten HO-Anlage (A) zusammen mit Albert
llgbeginnen.

1991 waren umfangreiche Elektroinstal-
lationen notwendig, diewiraufdenneusten
Stand mitindirekter Beleuchtung brach-
ten.

Nach der 9th CV kamen die Winter-
module (F) von Alexvon Orelliins Layout-
center. Zur gleichen Zeit vermachte Ro-
land Scherler sein Modul (B) den
Railroadfans.

Nachder 10th CVwurde das Oregon Trail
Diorama (I) von Franz Meier ins ALCA
integriert.

Im Sommer2000 wurde die Anlage (F) in
denVorraum des ALCA gezigeltund an
dessen Stelle kam eine HOn3-Anlage
(K) von Peter Gloor.

Somit kbnnen wir an der 11th CV eine
grosse Vielfalt an Anlagen, Spurweiten

Haus A-OG 43 Erbauer: PeterGloor, Bachenbiilach  und Bautechniken prasentieren.
B C Ho
A HO — D HO
F Eingang
[ATNARTR  veu]
H 0On3 ‘II | SElCE I K HOn3 E HO
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K Conejos and Elk Park RR in HOn3 K

Peter Gloor, als erstklassiger Land-
schaftsgestalter bestens bekannt (siehe
auch Anlage G), brachte seine 'alte' HOn3-
Schmalspur-Anlage nach Adliswil. Kei-
ne Frage, esisteine Bereicherung, denn
die Anlage ist fertig durchgestaltet und
fahrfahig.

Die ,Conejos and Elk Park Rail Road"
reflektiert Southwestern Colorado, circa
1949.

Es kann nur ein Zug verkehren, und
ausser einer Weiche sind alles Hand-
weichen. Die Klein-Anlage wurde zuhause
urspriinglich gebaut, um eine zusam-
mengesetzte Roundhouse-Dampflok fah-
ren lassen zu konnen.

Leider erwies sich die Roundhouse-Lok
als unbrauchbar, worauf eine Messing-
Lok (C-16) zum Einsatz kam, die aller-
dings auch erst nach umfangreichen
Umbauten (neuer Motor und Schienen-
Schileifer) lief. In der Folge entstanden
eine Flotte Personen- und Guterwagen
derRioGrande, z.T. aus Bausatzen, z.T.
im Selbstbau.

Die Anlage war nie fachgerechtverdrah-
tetund hatte eigentlich wegen bevorste-
hendem Umzug in ein kleineres Haus
eingestampft werden missen, da sie
aber, wenn auch z.T. hinter Balken, ei-
nen Platz im Layout-Center gefunden
hat, darf sie noch ein wenig weiter leben.
Die Landschaft ist véllig fertiggestelit.
Sie diente als Lehrstick zum Land-
schaftsbau bei der Nachbaranlage, vor
allem auch im Hinblick auf die dortige,
sehrumfangreiche Hintergrundkulisse.

Text und Fotos by
Peter Gloor, Bachenbiilach

USA - CANADA - MEXICO

Sondermodelle in HO....Anfertigungen nach Wunsch.... Top-Qualitit
z.B.: SD9OMAC-H, GP60M/B, SD40, GP40X, SD60M, SDSOMAC,
SD45-2, GP7/9, F74/B, C32-8, 8-40CW, SD39, SD70/75, SW1001

Basismodelle von Railpower, Athearn, Intermountain, Kato, Stewart,

Proto 2000, Trains Unlimited, Genesis, Overland Brass, Atlas, u.s.w.
Zubehor/Details, Motoren, Antriebe, Biicher, Fabrikmodelle, Raritdten zu giinstigen Preisen

Modellbau-Spiegel... Miihlstr. 102...D-63110 Rodgau... Tel./Fax: +49-6106-14395
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G HON3-Modulanlage - Eldorado Mining District G

Erbauer: Dieter Stehli, Peter Gloor und Thomas Hollenstein

Mit dieser Anlage wurde versucht, das typische Umfeld der
Schmalspurbahneninden USA (seiesin Colorado oder Alaska)
einzufangen: eine Gebirgslandschaft mitvielen Bergwerken und
Kunstbauten. Da die Landschaft bei dieser Anlage einen hohen
Stellenwert hat, wird in der nachsten Bauetappe die Tiefe des
Raums bis zur Dachschrage im Gegensatz zu den anderen
Anlagen nicht nur fir den Fahrbetrieb, sondern voll zur Land-
schaftsgestaltung ausgenitzt. Landschaft und Bauten stellen
bewusst kein bestimmtes Streckenvorbild dar, damit die Anlage
abwechslungsweise flir verschiedene Bahngesellschaften
(D&RGW, RGS, WP&Y) benutzt werden kann, ohne den Ein-
druck zu erwecken, der Zug habe sich auf die falsche Strecke
verirrt. Die Vegetation wurde so gewéhlt, dass sie zwarin erster
Linie fur Colorado zutrifft, aber auch fir Alaska noch akzeptabel
ist. Um verschiedene Epochen zu simulieren, kdnnen zudem
einige Details und Geb&aude ausgewechselt werden (z.B. Holz-
bauten gegen Massivbauten).

Die ersten zwei Module wurden von Dieter Stehli 1988 speziell fiir
die 5th Convention gebaut und bildeten spater den Ausgangs-
punkt fiir eine ganze Anlage. Die Planung musste aber leider
laufend abgeédndert werden, da die Anlage innerhalb des Layout-
centers mehrmals verschoben wurde. Daher ist die Strecken-
auslegung aufden alteren Modulen heute alles andere als ideal.
An der 7th Convention stand der Unterbau fliracht Module, von
denen finf mit noch nicht detaillierter Landschaft versehen
waren. Daran anderte sich dann bis zur 9th Convention infolge
haufiger Auslandsabwesenheitwenig.

Nach der 9th Convention konnte Dieter Stehli seinen Wunsch-
partner Peter Gloor zur Mitarbeit gewinnen, und da die beiden
sich bezliglich modellbauerischer Vorlieben und Fahigkeiten gut
erganzen, sind seither grosse Baufortschritte feststellbar. An-
lagenunterbau, Modulkésten, Hintergrundkulissen, Gleisbett, staltet hat. Das Rollmaterial und die Gebaude der Ortschaft
Briicken unddie meisten Holzviadukte und Gelandebefestigungen  Eagle wurden von beiden gebautund konnteninfolge kompa-
aus Eisenbahnschwellen wurden durch Dieter Stehli erstellt, tibler”"Handschriften” kombiniert werden.

ebenso der Landschaftsunterbau sowie viele Gebaude aufden  Nach der 10" Convention konnte in der Person von Thomas
Modulen 0-8; der Landschaftsunterbau und die Felsen aufden  Hollenstein zudem ein Elektroniker gefunden werden, der flr
weiteren Modulen sind hingegen das Werk von Peter Gloor, der  die Verdrahtung der Anlage, den Einbau der Bausteine (Digital-
auch fur die Verlegung der Gleise zustandig ist und die steuerung, Gerauschgeneratoren)indie Fahrzeuge sowie fir
vorbildméassige Colorado-Vegetation dergesamten Anlagege-  den Fahrbetrieb zustandig ist.

Seit der 10" Convention neu entstanden sind auf
dembestehenden Anlageteil ein hoher Holzviadukt
als Teil einer 180°-Gleiskehre und ein Fluss mit
einem Goldwéascherlager (Foto oben), sowie auf
einem neuen Anlageteil von 3,5 m Lange eine
komplette Ortschaft namens Eagle mit Bahnstati-
on, Rundschuppen, Betriebswerk und Viehverlade-
gatter (Foto links). Damit sind die beiden vorderen
Anlageteile auf einer Lange von 13 m
landschaftsmassig weitgehend fertiggestellt. Die
Fertigstellung der durch die Tiefe des Raums fiih-
renden Verbindung zwischen den beiden Anlage-
teilenist fiir die 12" Convention geplant.

3 TR

Text by Dieter Stehli, Zurich
Fotos by Peter Gloor, Bachenblilach

Die Viehverladeanlage der Ortschaft 'Eagle’ gibt
einen Eindruck von dernaturgetreuen Detaillierung.
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H On3-Modulanlage D&RGW Poncha Junction & Monarch Branch H

.

Alfred Niederhauser entstanden. Fotos by Alfred Niederhauser

Dererste Teil dieser Schmalspuranlage
wurde urspringlich als 4,4 m langes
Diorama'Monarch Branch'der D&RGW
furdie 5th Convention (1988) durch Fred
Kiener aus Bern erbaut. Mit PFM-Sound
bestlickt, war dieses gewaltige Fels-
modul die grosse Attraktion der 5th CV.
Da F. Kiener neue Plane hatte, konnten
wir (RR-Fans) diese Module zu glinsti-
gen Konditionen erwerben. Fir die 6th
CV wurden die Anlage durch D. Stehli
und D. Jehle mit Eckmodulen erganzt
und zu einem Rundkurs erweitert. Im
gleichen Zuge baute D. Stehlieine grosse
Mine und eine gebogene Trestle. Danach
haben W. Jetzer und W. Tognella den
Weiterbau tibernommen. Fiir die 8thCV
wurde in Windeseile auf beiden Seiten
Landschaft gestaltet. Dabei haben uns
folgende Herren unterstitzt: F. Kiener,
W. Jetzer, D. Stehli, W. Meer, M. Cairoli,
U. Meischen.

Seit Mitte 1995 arbeitet Alfred Nieder-
héauser, Winterthur, sehrintensiv weiter
und hat auch den Bahnhofsteil 'Ponca
Junction' komplett umgebaut und inte-
griert, die Landschaft entscheidend de-

tailliert, die bestehenden Gebaude fertig-
gestellt, viele neue Gebaude sowie die
Verbindung mit Tunnels vom Bahnhofs-
modul zum alten Teil erbaut und alles
elektrisch neu verdrahtet.

-~ ‘

o s
e .&\_v’(_’:

Der Tender wird mit Wasser gefullt!
Foto by Daniel Wietlisbach

Der Turntable von Poncha Junction, sowie auch die meisten Gebaude in Poncha Junction sind vollumféanglichim Eigenbau von

Wir freuen uns sehr, dass wir mit A.
Niederhausereinen hervorragen Modell-
bauer flirunsere On3-Anlage gewinnen
konnten. Mit viel Liebe zum Detail sind
seit der 9th CV neue Gebaude entstan-
den: z.B. eine zerfallene Mine, als ware
sie schon zig Jahre verlassen und ein
neuer Rundkurs 'Salida’, der Poncha Jct.
mit Mears Jct. verbindet.

In der deutschen Zeitschrift, Modellei-
senbahner Spezial 1/98, ist eine
sechsseitige Reportage Uberdiese Anla-
geerschienen. Am Schluss verratuns A.
Niederhauserseinen Traum, das einmal
der'SanJuan Express'durchdie Poncha
Junction rauschen wiirde. Dieser Traum
wurde tatséchlich in die Wirklichkeit um-
gesetzt und an der 10th CV war die
grosse Premiére.

Im Schweizer Magazin LOKi 10/98 wur-
de diese Anlage auf 10 Seiten (plus
Titelbild) als Voranzeige flir die 10th CV
prasentiert. Seither sind viele Details
hinzugekommen und wir bieten an der
11th CV einen interessanten Fahrbetrieb.
Als neuen Lokflihrer konnten wir Hans
Hachler gewinnen.

Die alte Mine | erbaut von F. Kiener und der 'San Juan Express' rauscht vorbei. Fotos: Modelleisenbahner/Daniel Wietlisbach
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C HO-Modulanlage C

Die HO-Modulanlage der Railroadfans hat bereits eine 16-
jahrige Geschichte. Blenden wirnochmals zurtick. Wir schrei-
ben das Jahr 1984. Fiir die 3rd Convention wollten wir eine
Anlage mit Fahrbetrieb ausstellen. Franco Rossi, Adliswil und
Roland Scherler, Bern machten sich an die grosse Arbeit. Es
entstand eine 6 mlange und 2,7 m breite 2-gleisige Anlage mit
8 Modulen. Doch kaum war diese CV vorbei, kam der Wunsch
nach langen Ziigen auf. So entschlossen sich die RR-Fans,
diese Modulanlage zu vergrossern. Peter Dossenbach, Vilters
und Werner Meer, Kilchberg bauten je 3 Module, wodurch die
Gesamtlange auf volle 10 m anstieg (total 12 Module). Der
Traumvon den langen Ziigen mit 100 Wagen wurde an der 4th
CV (1986) Wirklichkeit. Bereits 1987 konnten wir von der
Schule Adliswil einen ungenutzten Dachstockteil mieten. Be-
dingtdurch die Dachschrage mussten wir das Konzeptunserer
Anlage andern. Die Anlage wurde gestreckt, d.h. alle Module
wurden aneinandergereiht, was eineimposante Langevon 17
mergab. Imgleichen Zug wurden die Module von F. Rossi durch
neue von Tom Rothenhausler, Adliswil ersetzt, wodurch wir
einen durchgehenden 3-gleisigen Betrieb realisieren konnten.
Die hintere Verbindungsstrecke wurde als 9-gleisige Abstell-
gruppe mit einer Nutzlange von 11 mgebaut. Dabeihaben uns
folgende Herren unterstitzt: E. Heller, R. Genkinger, A. lig, H.
Schindler, W. Meer. Wahrend der 5th CV (1988) konnten wir
mit den Layouttours die erweiterte Anlage einweihen und
vorfihren. Erst fir die 9th CV (1996) wurden die letzten der
urspriinglichen Module von R. Scherlerdurch 2 neue von Mario
Cairoli, Meltingen, mit der Hilfe von Patrick Spitz, Basel,
ersetzt. Dadurch konnten wir gewisse betriebliche Probleme
eliminieren. Fir die 10th CV wurde die Landschaft fertig
durchgestaltet (es gibt jetzt aucham Cajon Pass Biische!). Es
fahren gleichzeitig 3 versch. Zige, die auf das Hauptthema
(Westcoast) der 11th CV abgestimmt sind. Sie sehen ab-
wechslungsweise Ziige von: VIA,CN, CP, BN (BNSF), UP, SF,
SP und Amtrak. Dank unserem Sponsor, Eugen Kistler aus
Thalwil, kénnen wir den neusten Amtrak Superliner Zug mit 2
Genesis AMD-103 P42 vorfihren. Dieser Zugist Eigentumder
RR-Fans. Alles andere Rollmaterial gehort versch. Leuten, die
uns ihre Modelle zur Verfigung stellen.

Techn. Daten: Lange 17 m, Breite 2,3 m, Héhe 1,2 m,
Modulgrésse 2 x 1 (0,6) m, resp. 1,5 x 0,6 m, total 20 Module,
min. Radius 100 cm, Steigung max. 2 %, 3-gleisig. Betrieb mit
3 Funktrafos (Aristo Craft). Die ganze Anlage hat eine Ring-
leitung mit 1,5 mm2 Querschnitt und die Einspeisung erfolgt
alle Meter.

Santa Fe bei der Einfahrt in den Yard. Foto by W. Meer
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A HO-Anlage A

Urs Weibel, Frauenfeld stellte an der6th CV (1990) 2 Briicken-
module aus, die den Startschuss fiir den Bau dieser HO-
Grossanlage ausloste. Nach der Erweiterung des Layout-
centers warder Platz fiir diese 15 m lange Anlage vorhanden.
Zusammen mit Albert llg, Lupfig, wurde das Grossprojekt in
Angriff genommen und an der 7th CV (1992) konnte auf dem 2-
gleisigen Rohbau bereits Fahrbetrieb gezeigt werden.

Auf der linken Seite entsteht nach dem 4-teiligen Model
Railroader Artikel (12/90 bis 3/91) der Port of Los Angeles
Container Terminal. In der Mitte sind die Briicken tber den
'Kootenai River', wobei die letzten Elemente der 'Wood Truss
Bridge' erst 1998 durch A. lig fertig wurden. Auf der rechten
Seite gehtesdurch eine hohe Felslandschatt, eine Steinschlag-
galerie und einen Tunnel zur 6-gleisigen Abstellgruppe. Da Urs
Weibel (Erbauer der Briicken) 1995 aus beruflichen Griinden
ausgestiegen ist, konnte Albert llg mit Heinz Schindler,
Winterthur, einen kompetenten Nachfolger finden.
Seitherwurde parallelan der Landschaft und dem elektrischen
Teil gearbeitet. Die ersten Gebaude beim Containerterminal
stehen, Betonplatten wurden gegossen, Erde wurde verscho-
ben und zwei Stellpulte (sehr professionell) fir die Abstell-
gruppe und den Terminal sind bereits im Betrieb. Seitder 10th
CV wurde intensiv an der Landschaft gearbeitet und der
machtige Berg auf der rechten Seite wurde auf halber Hohe
weggesprengt und durch Gipsformen miteiner wirklichkeitsge-
treuen Felsenstruktur versehen.

Da beide Betreiber Santa Fe Fans sind, sehen wir auf dieser
Anlage Dampf- und Dieselziige von Santa Fe und ein wenig
BNSF vom Streamliner Gber Reefer, Grain, Coal, Piggy Back,
Auto Rack, bis zum Double Stack.

Techn. Daten: Lange 15 m, Breite 2,3 m, H6he 1,2 m,

min. Radius 1,1 m, max. Steigung 2 %, 2-gleisig, Abstell-
gruppe 6-gleisig, 8 Module vorne, Betrieb mit 2 Eigenbau-
Fahrgeraten und Walk-around.

rechts:
Anlage C -
Rio Grande
fahrt Gber die
Trestle.

Foto by Ferdi
Rat, Stafa

unten:
Anlage A -
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A HO-Anlage: Port of Los Angeles

— CONTAINER YARD

HO-Anlage:
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HO-Doppelanlage City/Industry/Port/Main Station D
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E HO-Doppelanlage City/Industry/Port/Main Station D

Diese Doppelanlage wurde 1988 geplant
und der Baubeginn erfolgte 1989. Die
Thematik dieser Anlage unterscheidet
sich wesentlich von den anderen Anla-
gen im Layoutcenter, da viele Gebaude
mit Industrie- und Hafenanlagen die Sze-
ne pragen.

Als Gegensatz zu den vielfaltigen ameri-
kanischen Gelandeformen entsteht hier
eine stark verdichtete Zone mit vielen
Gebauden auf zwei Ebenen. Beide Anla-
gen wurden modular erstellt, wobei die
Module eine Grdsse von 200 x 60 cm
haben. Im Anlageninnern befinden sich
die 'Werkstéatten' und 'Hatches', die ei-
nen Zuganginnerhalb der Anlage ermdég-
lichen. Die Fahrbahnplatten sind auf ei-
ner Hohe von 100 und 112 cm angelegt
und bieten so die Moglichkeit, mit Brik-
ken, Gebauden und vielen Details die
Szene aufzulockern. Viele kleine Winkel
und Ecken enthalten versteckte 'kleine
Geheimnisse' und bieten dadurch ein
lebendiges Bild einer Industriezone von
eineramerikanischen Grossstadit.

Die Zige werden (analog) Uber Funk-
trafos einzeln gesteuert und verkehren
unabhangig voneinander. Aufbeiden An-
lagenteilenkoénnen gleichzeitigje 2 Zlige
fahren.

Seit der letzten Convention wurde an
dieser Anlage intensiv weitergebaut und
ein Besuch lohnt sich garantiert.

Der Aufwand zum Bau einer solch gros-
sen Anlage mit ihren unzédhligen Hau-
sern und Eigenbauten ist sehr intensiv
und zeitaufwendig. Beide Modellbauer
wlirden sich deshalb freuen, im Laufe der
Zeit weitere Gleichgesinnte zu finden.

Kontaktadresse:

D. Bianchi, Sihimatten 20, 8134 Adliswil
Franco Rossi, Soodstr. 20, 8134 Adliswil
f.rossi@bluewin.ch
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Bild links: Stadtteil mit Hochhausern

Domenico Bianchi, Adliswil

linker Anlagenteil E (9 x 3 m)

Union Pacific, Southern Pacific, Rio
Grande

Themen: Alte Hafenanlage, Bekoh-
lungsanlage, Brauerei, Hafenanlage mit
Fahrendock, Yardfur Containerumschlag.
Sowohl die alte Hafenanlage wie auch
die beiden anderen Hafenbecken beka-
men das schon lange ersehnte Wasser.
Damit sind die Zeiten der Durreperiode
vorbei und der Effekt von realistischem
Wasser rundet hier die Detaillierung ab.
Da diimpeln nebst einem Ponton und
einem alteren Sportfischerboot noch et-
liche unfreiwillig im Wasser gelandete
Gegenstande. Weiter vorne an der
Fahrenstation rangierteine alte Diesello-
komotive ein paar Wagen auf die Fahre.
Auf der Fahreneinfahrt leuchten die Si-
gnallampen. Die ganze bewegliche Kon-
struktion ist derart belastet, dass weit-
herum das Gieren und Achzen zu héren
ist. Rund um die Fahre herrscht ein
geschéftiges Treiben. Nebenan hat ein
Schiff der Navy angelegt. Die Mannschaft
beschaftigt sich mit Putzarbeiten, wéh-
rend ein Teil auf Landgang ist.

Beim Steamterminal sind gerade ein paar
Dampflokomotiven dabei, Kohle zu bun-
kern und Wasser aufzufiillen, daneben
diskutiertein Vorarbeiter mit seiner Mann-
schaft.

Der Containerterminalistbeinahe schon
wieder zu klein, derart stark hat hierder
Verkehr in den letzten Monaten zuge-
nommen.

Rechts neben der Mainstation ist ein
neuer Stadtteil mit Hochhausern ent-
standen und die meisten Biiros sind
bereits vermietet. Zudem wurde auf die-
sem Teil viel Zeit in die Detaillierung mit
neuen Szeneninvestiert.

Bild rechts: Business Szene am Hafen

Franco Rossi, Adliswil

rechter Anlagenteil D (9 x 3 m)

Santa Fe, Burlington Northern, BNSF,
Amtrak

Themen: Untergrundstation, Navy-
depot, alte Hafenmole, Bekohlungs-
anlage, Main Station, Stadt mit Industrie
und Stahlwerk.

Dieser Anlagenteil mit der Main Station
am Zusammenschluss beider Teile wur-
de weiter vervollstandigt.

Immer noch bildet die alte Hafenmole
und die dazu gehdrigen alten zweistdcki-
gen Backsteinhauser mitihrem Charme
und trotz dem langsamen Zerfall einen
intakten Kern der Altstadt. Das Leben
hat sich hier behauptet. Trotz der neuen
Zige, die sich langsam Uber die alte
Molenanlage schleppen, dieimmernoch
als Provisorium herhalten muss. Den-
noch blihen die Geschéfte der Anwoh-
ner und es lohnt sich hier zu leben. Das
etwas weiter zurlick erstellte Navyarsenal
hat ebenfalls schon bessere Zeiten ge-
sehen und ist heute weitgehend verlas-
sen. Oben hingegen ist Vollbetrieb auf
dem Steam- und Dieselterminal. Das
neue Verbindungsgleis ermdglicht leb-
haften Verkehr, der nurdurch die Durch-
fahrtgrosser Ziige unterbrochenwird. In
der Mainstation, dem Startpunkt fUr die
Reisen quer durch Amerika, fahren die
Personenzlige ein und aus. Besonders
beliebt bei den Reisenden ist der 'El
Capitan' der Santa Fe, welcher die zahl-
reichanwesenden Schweizer Bahnfans
mit auf die Reise nimmt und sie unter-
wegs im Luxus alter Tage schwelgen
lasst. Wann sind Sie bei unserer Reisein
die Welt der Modellbahnen dabei?

Plan und Text by Franco Rossi
Fotos by Dieter Stehli
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F HO-Module - Winter at Donner F

Alexvon Orellibaute diese Anlage fur die
9th Convention. Inder Zwischenzeitwur-
den diese Module im American Layout-
center permanentintegriert. Auf diesem
4 m langen Diorama wird ein selten
behandeltes Thema in der Modellbahn-
welt gezeigt: die Schneerdumung der
Southern-Pacific (SP) am Donnerpass.
Der Donnerpass liegt in Kalifornien und
Uberquertdie Sierra-Nevada aufder Strek-
ke von Sacramento, CAnach Reno, NV.
Das Schwergewicht des Fahrzeugein-
satzes auf der Schiene liegt beim MoW
(Maintenance of Way) - Rollmaterial. Die
Fahrzeuge wurden alle im Eigenbau auf
die dort extrem herrschenden Winter-
verhaltnisse angepasst. Durchschnittli-
che Schneehodhe: 3 bis 4 m!

Das Dioramaist4mlang undin 4 Sektio-
nen zu 1 m aufgeteilt. Mittels Adapter-
geleisenisteine Verbindung zu weiteren
Modulen méglich. Das ganze Diorama
bildet vom elektrischen Standpunkt ge-
sehen eine voll funktionsfahige Einheit.
Von rechts kommen die Zlige aus einem
Tunnel miteiner Lawinengalerie, durch-
fahren den Bahnhof "Crystal Lake” (ein
umgebautes Pola-Produkt) und danach
vorbeian einem Wasserturmaus der Zeit
der Dampfloks. Vorbeian zweiLandh&u-
sern geht es am linken Rand wieder in
einen Tunnel. Eingesetzt werden
ausschliesslich Loks der SP sowie bahn-
eigene und eingemietete Raumfahrzeu-
ge fur den Winterdienst. Die Schnee-
raumungim Bereich des Bahnhofes wird
von schweren Pneuladern tibernommen,
welche mit Ketten ausgerUstet sind.
Der Gleisplan wurde auf einem CAD-
Programm ausgearbeitet. Die Material-
bestellungen wurden anhand der Stlick-
listen des CAD's gemacht.

\E]ndhaus Walthersl

Der Fahrbetrieb wird seit neuem Uber
eine Digitalsteuerung geleitet. Es han-
delt sich hier um die Intellibox der Firma
Uhlenbrock. Der Vorteil dieser Steue-
rung ist, dass samtliche DCC-Decoder
gelesenwerdenkénnen.

Zurzeitsind zwei voll digitalisierte Raum-
zlige im Einsatz. Der Dampfschleuder-
zug: Lesley Rotary (Walthers) gescho-
benvoneiner Mountain (IHC), zusétzlich
sind weitere Worktrain Cars angekop-
pelt. Der Dieselzug: Anjeder Spitze eine
Rotary mitje einer F7B-Unit. Als"Power-
pack” stehenin der Mitte des Schleuder-
zuges zwei SD40T-2 Maschinen der SP
im Einsatz. Alle Fahrzeuge stammen
hiervon Athearn. Der Einbau der Digital-
steuerung ermdglicht im Bereich der
Raumfahrzeuge interessantere Betriebs-
abléaufe.

Im elektrischen Bereich nebenderBahn-
linie sind noch einige kleine Details an-
gebracht. Der Bahnhof besitzt eine rau-
chende Heizung unddereine derbeiden
Pneulader ist mit einem Blinklicht aus-
gerlstet. Einzelne Personenwagen ha-
ben die Lichter eingeschaltet. Alle Ge-
baude besitzen zudem Innen-
beleuchtung.

Sie finden diese Anlage nicht mehr
am alten Ort, sondern im Vorraum
des Layoutcenters!

Haus A-OG 43

Bahnhof

Landhaus Faller}ﬁ-’fm_m'lj

>

Wassertank
! Neue Mine Alte Mine

Eine Rotary Snow Plow im harten Ein-
satz (Foto by Dick Dorn, Samlg. WM)

Techn. Daten der Anlage:
- Lange: 4 m (4 x 1m)
- Breite: 0,56 m
- System: 2-Leiter Gleichstromauf Roco-
Line-Geleisen
- Steuerung: Intellibox von Uhlenbrock
- Datenformat: DCC
- Loks: Athearn/IHC
- Wagen, Gebaude, Autos:
div. Hersteller
- Raumfahrzeuge:
- Schiene: Athearn, Walthers
- Strasse: Walthers Cornerstone,
Herpa, Kibri

Foto oben: Ein Ausschnitt der Anlage
Foto links: Athearn GP60 mit Schnee

Text, 2 Modell-Fotos und Plan by
Alex Von Orelli, Adliswil
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Franz Meier aus Lachen ist bei uns als
exzellenter Modellbauerbestensbekannt.

Sein Oregon Trail Diorama spielt im
Jahre 1842, bevor die Eisenbahn das
Reisen stark vereinfachte. Der Snake
River bildet die Grenze zw. den Staaten
Idaho und Oregon, also wurde die
‘Continental Divide' (Rockies) bereits
uberquert. Doch war der weitere Weg
gegen Westen noch sehr beschwerlich.
Franz Meierbaute dieses wunderschone
Diorama speziell fur die 10th Jubilee
Convention und schenkt es den Ameri-
can Railroadfans. Ganz herzlichen Dank
fir das ausserst realistische Diorama.
Es steht nun im American Layoutcenter
Adliswil und hat einen Ehrenplatz be-
kommen. Besuchen Sie wahrend derCV
die Layouttours!

Vorgeschichte: Independence, Missouri
imJahre 1842. Wie Tausende von ihnen,
machen sich die Familien Smith und
Logan aufdenlangen Wegnach Westen
mit Ziel Oregon. Die beiden Familien sind
miteinander verschwagert, Tochter Ju-
dithist mitJoshua Logan verheiratet und
erwartet inr erstes Baby.

Einige Zeit spater: Aus Angst, das Baby
konnteinden heissen und wasserarmen
Plains aufdie Welt kommen, haben sich
die Familien getrennt. Die Fam. Smith
fuhrvoraus, wobeiJoshua beiseiner Frau
Judith blieb. Um Zeit zu sparen, bentitz-
ten sie einen alten, gefahrlichen, jedoch
karzeren Trail und erreichten rechtzeitig
das Ufer des Snake Rivers, wo Judith
einen gesunden Sohn Namens Joshua
JJgebar.

Die Logans und weitere Gespanne
wusstenvom Vorhaben der Smiths, aber
auch, dass das Passieren des Snake

11th CV-Guide 2000

Oregon Trail - Diorama in HO

Rivers an dieser Stelle nicht ohne Risi-
ken ist.

Inder Zwischenzeit haben die Smiths mit
Helfern einen Flaschenzug aufgebaut,
umdie Menschen, die Tiere, das Materi-
al und sogar die ganzen Planenwagen
vom Hochplateau iiber den Snake River
auf die andere Uferseite zu bringen. Mit
dieser Konstruktion konnten sie den
nachfolgenden Siedlern beim Uberque-
ren des Flusses helfen und zugleich
einen kleinen Reisezustupfverdienen.

Schlusswort: Das Thema und die Per-
sonen zum Diorama Oregon Trail sind
frei erfunden. Die Landschaft muss nicht,
konnte aber so ausgesehen haben. Alle
Menschen und Tiere (mit wenigen Aus-
nahmen) sind weisse Preiser-Figuren,
mechanisch oderthermisch verformt und
selbst bemalt. Die Goldmine und der
Wagen sind Scratch-Built (Eigenbau).

Ausschnitt mit dem Zwischenlager und
dem Flaschenzug (rechts)

Ein Blick von unten - ein Wagen wird
gerade abgeseilt!

Auch die meisten Planenwagen wurden
stark modifiziert und detailliert. Fiir den
Landschaftsbau wurde Styropor und
Woodland Scenics verwendet.

Beim Dioramaist eine Ubersichtskarte
mit einer genauen Beschreibung der
versch. Szenenangebracht.

Text by Franz Meier, Lachen
Fotos by W. Meer

GesamtlUbersichtdes Dioramas

Haus A-0G 43
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B HO Diorama mit Mine und Trestles B

Roland Scherler aus Bern zeigte an der
5th CV eine kleine Anlage mit zwei Mo-
dulen, die damals noch im Rohbau war.
An der 8th CV war dann nur noch ein
Modul, dafiir fertig durchgestaltet, aus-
gestellt. Aufderrechten Seite hateseine
grosse Mine, die im Eigenbau entstand.
Auf der linken Seite hat es einen Creek
mit 3 Trestles. Das Ganze ist von hohen
Felsen umgeben. Auf einer Flache von
150 x 55 cm wurde eine natlrlich wirken-
de Szene ins Modell umgesetzt.
Nachdem die' Modell & Hobby' 1996 in
Bernvoriiberwar, vermachte R. Scherler
sein Modul den Railroadfans. Herzlichen
Dank fur das schone Diorama.

Es ist jetzt im Layoutcenter integriert
und kann aufden Layouttours besichtigt
werden.

Haus A-OG 43 (Layoutcenter)

Der ganze Minenkomplex entstand im Eigenbau aus Northeastern Holz.

Foto by R. Scherler

Bonnie Jeanne Taylor ist in Florida
aufgewachsen und gehért bei den
Insidern zu den Top Country Acts.
Sie wird mit Ihrer Band ‘Taylor Made’
dem Showblock am Convention Din-
nerden'American Touch'verleihen!
Kontaktadresse: Management
Bonnie Jeanne Taylor
Hohenstrasse 22
CH-4433 Ramlinsburg BL
Tel/Fax: 061-933-0385
Am Infostand der RR-Fans kénnen
Sie die CD ‘Taylor Made’ kaufen.
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Im Haus Lehner Hoch-und Tiefbau -

TRAINMASTER BY WERNER MEER

US-RAILROAD-SHOP KILCHBERG
HOCHWEIDSTRASSE 3, CH-8802 KILCHBERG
TEL. 01-715-3666, FAX 01-715-3660
e-mail: trainmaster@bluewin.ch
neben Rest. Schlossgarten - Samstag: 13.30-16.30 h

(since 1977)

The Brass Specialist for Overland
Models, Key Imports, Challenger Im-
ports, Sunset Models, Hallmark Mo-
dels, Pecos River Brass, Coach Yard,
W&R Enterprises, Berlyn Locomotive
Works, Railway Classics, Division Point,
Car & Locomotive Shop, etc.

Wir haben Gber 100 Messingmodelle
an Lager und Gbernehmen auch lhre
Modelle in Kommission (10%).

Dank den vielen treuen Kunden
gehorenwirseit 1990 zuden 'Top
20 Dealers' von Overland Models.

The Plastic Specialist for Walthers
(Trainline, CornerStone), Athearn (Ge-
nesis Line), Atlas (HO/O), A-Line,
Accurail, Bachmann/Spectrum (HO/
On30), Con Cor, DPM Modular Wall
System (HO/O), Kadee, Kato, LBF
Company, Life Like Proto 1000/2000,
MDC Roundhouse, McHenry Couplers
sind Kadee kompatibel, MTH (O), USA
Trains (G), Weaver (O), etc.

Neu: USA Trains (1:29)
F3, NW-2, GP7/S;
GP38-2, SD40-2,
Caboose, Wagen (lauft
aufLGB-Schienen).

A) CMI Sound System CV-Special Sale nur sFr. 275.-
Set: Soundgerat, Fahrgerat, Netzgerat (220/110V)
Die Sounder Station hat Diesel- & Dampf-Gerausch,
Horns, Whistles, Glocken, Rail Klick usw.
B) CMI Dieselsound (Print) nur sFr. 75.-
C) CMI Steamsound (Print) nur sFr. 75.-
Demo beim Bookstore im Haus A-OG!

Nicht vergessen: Der US-Railroad-Shop Kilchberg ist am Samstag, 14.

Oktober von 14.00-16.00 h gedffnet. Weitere Infos mit Plan beim Bookstore.
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Santa Fe in the Golden Fifties in HO

Die ganze Anlage istin der Modulbauart
konzipiert und ergibt dadurch eine hohe
Flexibilitat, sei es bei einem Wohnungs-
wechsel oder an einer Ausstellung.

Die ausgestellten Module gehéren zu
einergrossen Modulanlage, die eine Lan-
gevon 17 mund eine Breite von 6 m hat.
Im Endausbau wird die Anlage aus 60
Modulen bestehen. Da sich die Anlage
im Bau befindet, kann der Besuchervom
Rohbau bis zum fertig gestalteten Teil
die Entstehungsgeschichte des Anla-
genbaus sehen.

Diese Anlage deckt den Zeitabschnitt
zwischen 1940 und 1965, also die Uber-
gangszeit von Dampf- und Dieseltrakt-
ion. Das Schwergewicht liegt bei der
AT&SF (Sante Fe), doch treffen wirauch
andere Gesellschaften.

Zudem wird der Erbauer an beiden
TagenWorkshops durchflihren.

Samstag:
Giessen von Felsen und Mauern aus
Gips und Einbau in die Anlage.

Sonntag:

Bauen einer Briicke aus Holz anhand
von eigenen Zeichnungen und einer
Lehre inkl. Detaillierung und Bema-
lung.

Die Anlage wird durch eine Schlucht
gepragt, die mitversch. Briicken auf eine
bewaldete Ebene libergeht. Neben der
Mainline hat es auch eine Waldbahn, die
zu einem Camp flihrt. Dort hat es auch
eine Entladeanlage mit Kran und einen
Wasserkanal.

An beiden Tagen wird auf der 17 x 2 m
grossen Modulanlage Fahrbetrieb sein.

Der andere Teil der Anlage verlauft mit
einem Loop grésstenteils in einem Tun-
nel. Die Strecke Giberwindeteine Hohen-
differenzvon 35cm.

Haus C-EG 62

Text, Plan und Fotos by
Reto Frick, Volketswil
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South Bay Harbor & Briscoe Ferry Railroad in HO

Switching Game in HO

Unbestreitbar iben Hafenszenen einen ganz besonderen
Reiz aus auf uns Binnenlandler und so blieb auch ich nicht
unberthrt davon und begann mit dem Bau eines kleinen
Hafen-Dioramas vor ca. fiinf Jahren.

Die South Bay Harbour & Briscoe Ferry Railroad ent-
spricht keinem bestimmten Vorbild, ist also eine reine
Freelance-Anlage irgendwo im Nord-Westen der USA.

Diese kurze Industriebahn verbindet den Chicora-Yardim
Norden mit der Briscoe-Ferry und dem East-Dolton-Yard
im Siden. Epochenmassig wurde keine bestimmte Zeit
berlcksichtigt (flexible Handhabung).

Das 2 m lange und nur 75 cm breite Kernstiick der
Hafenbahn ist als Rangierspiel aufgebaut (etwas erwei-
terte Version vom fast legendéren John Allens Switching-
Game), also in sich selbst abgeschlossen. Jedoch sind
links und rechts weitere Anschlussticke geplant mit
Docks, Piers, Leuchtturm und der Anschluss an die
Railroad-Carfloat zur Briscoe-Island.

Dominiert wird die Szene durch eine durchgehende
Hauserkulisse. Dem Bau ging eine genaue Planung vor-
aus, so wurden die Hauser zuerst als 1:1 -Papiermodelle
gefertigt. Bei sieben der acht Gebaude handeltes sichum
DPM-Modul-Bauten. Die weisse Pharma-Fabrik ist ein
‘zersagter’ Walthers-Bausatz.

Die Railroad-Carfloat inkl. Apron und Tugboat von der
Walthers CornerStone-Serie darf eigentlich auf keinem
Waterfront-Thema fehlen. Und so wurde in diesem Jahr
die bestehende Anlage im Bereich des Hafenbeckens
verbreitert und um einige interessante “eye-catchers”
erweitert.

Der Unterbau wurde stabil konstruiert, da von Anfang an
geplant war, dass die Anlage transportfahig sein muss.
Die Geleise und die 12° Weichen sind von Tillig (Code
83), die Weichenmotoren von Feather Products. Die
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Dieses Bild vermittelt eine guten Eindruck dieser lebhaften
Hafenszene.

Kadee-Entkuppler-Magnete sind in den Bahnubergéan-
gen getarnt eingebaut. Fur den Fahrbetrieb dient ein
tragbares, kombiniertes Fahr und Stellpult.

Eine besondere Atmosphare entsteht bei Nacht. Ob-
wohl tber 50 Microbirnchen ihr fahles Licht auf die
Hafenszene werfen, wirkt die Gegend doch sehrunge-
mutlich. Ein Spaziergang nachts wére hier keines-
wegs zu empfehlen. Doch ungeachtet unserer Geflih-
le rangiert der kleine Switcher, holt Boxcars von den
Ladestellen und stellt Neue zu...

..Ubrigens: Das Bayview-Hotel ist nur ganz angefres-
senen Railroad-Freaks zu empfehlen. Zwar hat man
eine hervorragene Sicht auf den Yard, aber auch den
entsprechenden Sound...

Text, Plan und Foto by

Heinz Rietschle, Ziirich
TR,

’7//// &\\\\%W/ﬂ/ﬂlﬂﬂﬂyunn.
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Das Diorama hat eine
Grossevon200x75cmund
steht im Haus A-EG 28.
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Industrial Switching Game Part 2 in HO

Als Erweiterung zu den bereits an der
10th Convention gezeigten zwei Modu-
lendes als Switching Game konzipierten
Industriegebietes ist ein weiteres Modul
im Bau und wird zusammen mit den

bestehenden Teilen an der 11th
Convention im Betrieb zu sehen sein.
Auf dem neuen Teil ist die Papierfabrik
(Butler Paper Products) von CornerStone
zu sehen. Hier werden Boxcars,
Pulpwood Flats und Tankcars zu den
Ladestellen verschoben, um den
Warenfluss in Gang zu halten. Um die
Woodchips, die zur Papierherstellung
noétig sind, rationell umschlagen zu kon-
nen, istvorderKraftmillein Rotary Dumper
eingebaut. Damit knnen die Woodchip
Carsentleertwerden. Der Rotary Dumper
istaus einem Bausatz von CornerStone
(Walthers) entstanden. Um die Wagen
richtig entleeren zu kénnen, mussten
einige Anderungen z.B. an der Grube
vorgenommen werden, sowie der Antrieb
zum Drehen konstruiert und gebaut wer-
den. Zum Kippen der Wagen werden
diese zuerstfestgeklemmtunddannum
ca. 120° gedreht. Dabeifallt das Material
ineinen unter der Grube stehenden Wa-
gen,dermiteiner Seilwinde an den Rand
des Moduls verschoben wird und von
Hand gegen einen leeren Wagen ge-
tauscht wird.

Fir den Bau der Fabrikhallen mussten

die Bausatze den Platzverhaltnissen
entsprechend angepasst werden. Soist
z.B.vom Hauptgebaude nuretwa 1/3 zu
sehen. Die Bauten wurden bemalt und
mitKreidepulver verwittert.

Als Gleismaterial wird das Code 83 Pro-
gramm von Shinohara verwendet. Alle
Geleise sind mit 'Rail Tie Brown' Farbe
von'Polly Scale' verwittert. Die Weichen
werden, wie bereits auf den bestehenden
Modulen, durch eine selbstgebaute Me-
chanik von Hand betétigt.

Beim Getreidesilo wurde ein Truck
Dumpereingebaut, umdie Trucks schnell
entleeren zu kénnen. Der Dumper ent-
stand nach Fotos und Zeichnungen vom
Model Railroader Magazin aus Profilen
und Platten von Evergreen. Das Gerat
wird durch einen selbst gebauten Antrieb
bewegt.

Zur Gestaltung der Umgebung sind die
bekannten Produkte von Woodland
Scenics verwendet worden. Die Fabrik-
zaune sind aus Evergreen Profilen mit
Hilfe von einfachen Vorrichtungen gebaut
worden.

Der Bau der Module ist durch Fotos
dokumentiert worden, so dass das Vor-
gehen beim Bau der Module erlautert
werden kann. Die verschiedenen Vor-
richtungen zum Bau der Einzelteile kon-

b T

B|Id oben: 7 Redwing Milling
Bild links: 8 = Grain Elevator
nen an der Ausstellung besichtigt wer-
den.
Ich bin an beiden Tagen gerne bereit,
Auskunft Gber den Bau der Module zu
geben und lhre Fragen zu beantworten.
Sie werden auch Gelegenheit haben,
sich aktiv als 'Switcher' zu betatigen.

Grosse der Modulanlage: 360 x 60 cm

Haus A-EG 16

Text, Plan, Fotos by
Paul Dell'Ava, Diibendorf

Bild unten: 3= Flotary Dumper

1 = Main Mill, 2 = Kraft Mill, 3 = Rotary Dumper, 4 = Pawnee County Coldwater, 5 = General Power, 6 = Three Color Plastics
7 = Redwing Milling Co, 8 = Grain Elevator, 9 = Truck Dumper
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High Desert & Sierra Railroad in HO

Wahrend dreiJahren
habeich einfach Loks
gekauft oder selbst
gebaut, um sie dann
in die Vitrine zu stel-
len. Mitder Zeitistdie
Vitrine zu klein gewor-
den und so mussten
einige derMaschinen
wiederindie Verpak-
kung zurtck. Dieser
Zustand hat mir aber
garnichtgepasstund
ich Uberlegte mir, wie ich meinen Fahr-
zeugpark zur Schau stellen kann. Eine
zweite Vitrine oder ein Diorama standen
zur Wahl.

Nach reiflicher Uberlegung habeich mich
zu einem Diorama entschlossen. Daich
alle Loks und eventuell ein paar Wagen
aufstellen wollte, kam fur mich nur eine
Depotanlage mit Enginehouse, Einrich-
tungen zum Besanden und Tanken und
was sonst noch alles dazu gehért in
Frage. Meine favorisierte Eisenbahn ist
die Union Pacific Railroad mit SP und
DRG&W. Allerdings bin ich nicht so
verbissen auf diese Bahnen fixiert und
deshalb sieht man auch noch einige
Loksvonanderen Gesellschaften. Soist
die |dee zurHigh Desert & Sierra Railroad

- ——
—r—
———

——— —

entstanden. Allerdings ergibt sich da
noch ein Problem - Platz. Also besteht
die HD & SRR momentan nur aus vier
Modulen zu 60 x 100 cm. Nichtviel, aber
furs Erste reichts.

Die Geleise und die Weichen sind alle
aus Pilz Elite Code 83 Profilenim Eigen-
bauhergestellt. Das grosse Enginehouse
besteht aus Profilen und Platten von
Evergreen und ist mit etwas Phantasie
demvon Barstow, CA ahnlich. Die Schie-
nenim Innern stehen alle auf Profilenaus
Messing damit die Arbeiter auch von
unten gutandie Loks herankommen. Die
Sand und Tankanlage ist aus einem
Bausatzvon Diamond Scale Construction
entstanden. Fiir die Landschaftsgestal-
tung habe ich Produkte von Woodland

und Arizona Rock & Mineral verwendet.
Leider sind die Module noch nicht fertig.
Details, Figurenund Strassenfahrzeuge
kann man noch nicht viele finden, aber
mit der Zeit wird auch hier noch Leben
entstehen.

Da mirein Diorama ohne die Moglichkeit
zu fahren nicht behagt, habe ich das
Ganze mit einem Digitalsystem von
Digitrax bestlckt. Das hat den Vorteil,
dassdie Loks vélligunabhangig vonein-
anderfahren kénnen unddie verschiede-
nen Stirnbeleuchtungen funktionsféahig
sind. So ist auf dem eng bemessenen
Raum wenigstens ein bisschen Fahr-
betrieb mdglich.

Grosse: 400 x 60 cm
W Text, Plan und Fotos

-~ Dby Stefan Wagpner,
. Erstfeld

Haus A-OG 39
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Markus Zoschg aus Schlanders (ltaly)
ist ein bekennender Fan der Burlington
Northern und BNSF Railroad. Beim
Durchstébern eines BN-Annuals stiess
erdas erste Mal auf ein Foto der Ballard-
Briicke und war sofort davon fasziniert.
Recht schnell entstand die Idee, ein
Modell davon zu bauen. Leider fehlten
abergenauere Angaben und Fotos. Erst
durch die Hilfe von Paul Kolb, welcher
selbst schon vor Ort war und hervorra-
gende Bilder lieferte, konnte ernsthaftan
die Planung herangegangenwerden.

So entstand fir das Hauptthema
‘Railroads along the Westcoast’ ein 170
x 70 cm grosses Modul, welches spater
in eine Anlage integriert werden soll.

Vorbild: Dia Ballard Drawbridge wurde
1913 vonderehemaligen Great Northern

Bild oben: Das Original
Foto by Paul Kolb
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Ballard Draw Bridge in HO

Railroad (heute BNSF) erbaut und steht
in der Nahe von Seattle im Staat Wa-
shington. Diese doppelgleisige Hebe-
briicke Gberspannt den Lake Washing-
ton Schiffskanal, welcher den Lake Wa-
shington mit der Shilshole Bay (Puget
Sound) verbindet. Das gesamte Bau-
werk misst 1140 Fuss (342 m), wobei der
bewegliche Teil rund 202 Fuss (61 m)
lang ist.

Modell: Als Basis fiir die Klapp- und die
Kastenbriicke dienten vier Bausatze von
Walthers (CornerStone), welche durch
‘kitbashing’ entsprechend verlangertund
doppelgleisig ausgebaut wurden. Die
Hauptbriicke (Lange 70 cm) musste mit
verschiedenen Messingprofilen innen
verstarkt werden, um spater einmal das
Gewichtder Zlige tragen zu kdnnen. Die

Haus A-EG 22

Die ersten Bildervom Modell

Schienen (Code 83 von Shinohara) wur-
denaufCentral Valley Schwellen gebet-
tet und farblich nachbehandelt. Die Be-
tonpfeilerund Schutzbauten musstenin
komplettem Eigenbau erstellt werden.
Auch auf die Nachbildung der vielfaltigen
Details im Umfeld der Briicke wie kleine
Boote, Seevogel, Lampen usw. wird
grosser Wert gelegt und sicherlich noch
viele Stunden Arbeit erfordem.

Text und Fotos by Markus Zoschg,
Schlanders, ltaly
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Bahnbetriebswerk Wenatchee, WA der GN in HO

Die den grossen Distanzen und Zug-
gewichten angepassten Monster-Dampf-
loks der Great Northernund der Santa Fe
haben mich schon immer fasziniert. So
stark, dass ich heute eine ansehnliche
Sammlung beider Gesellschaftenin'HO!
und in 'O’ besitze. Als Lokbauer kenne
ich klare Prioritaten:

Loks = Stars

Wagen = Statisten

Anlage = Bihne

Die Stars brauchen eine Blihne,
aber nicht von Dioramaqualitat, sonst
stiehlt diese die Aufmerksamkeit des
Beschauers.
Wie man mit einem BW mit Schatten-
bahnhof, also einer Anlage aufkleinstem
Raum, viel Betrieb machen kann, habe
ich in ‘Die Modelleisenbahn 4/87" be-
schrieben.
Als Vorbild fir meine Biihne in HO diente
das Great Northern BW von Wenatchee
im Staat Washington. Dieser Ortliegtan
dertranskontinentalen ‘Mainline’ und ist
Anfangbzw. Ende der elektrifizierten, 80
Meilen langen, Cascade Strecke zwi-
schen Wenatchee und Skykomish. Das
BW ist also auch das Heim der 3 scho-
nen Klassen von GN-Elektroloks. (Auf
die Oberleitung habe ich bis auf weiteres
verzichtet). Als Zeitpunkt ist 1950 ge-
wahlt, damit ich auch einige der schén
bemalten Dieselloks der ersten Genera-
tion aufstellen kann. Das Dampfzeitalter
endete bei der GN 1958. Wann die ver-
schiedenen Dampflok-Klassenausgemu-
stert wurden, weiss ich nicht genau. Es
kdnnte also eine Dampflok aufder Biihne
stehen, welche es 1950 nicht mehr gab!
Einige meinerneusten Spur O Eigenbau-
loks sind anderswo zu sehen. Ein
Wenatchee in Spur O ist auch geplant,
vielleichtflir die ibernachste Convention.

Text, Plan und Fotos by Rudolf Beer,
Gerlafingen

1 = Roundhouse, 2 = Mainline, 3 = Turntable, 4 = Electric Repair Shop,
5 = Ashpit & Hoist, 6 = Coal Tower, 7 = Sand Towers, 8 = Water, 9 = Diesel Fuel,
10 =Sandhouse, 11 =Water Tanks, 12 = Fuel Oil, 13 = Tower, 14 = Staging Yard
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Monarch Branch - Garfield Switchback in HO

Die Monarch Branch der Denver & Rio
Grande Western fiihrte einst von Salida,
Colorado nach Westen bis Monarch,
CO, unterhalb des Gipfels des Monarch
Passes. Sie wurde im Jahre 1883 als
Schmalspurbahn in Betrieb genommen
und 1956 als letzte Strecke der Rio
Grande auf Normalspur umgespurt. Die
Zuge bestanden eigentlich immer aus
Gondolas und fuhrenim Auftrag der Co-
lorado, Fuel & Iron Corporation (CF&l)in
Pueblo, CO. Die CF&l betreibt in Mon-
arch einen Steinbruch, in dem der Kalk-
stein gewonnen wird, den sie als Zu-
schlag fiir die Stahlgewinnung in ihrem
Stahlwerk in Pueblo benétigt. Bis 1956
musste der Kalksteinin Salida noch sehr
umstandlich von Schmalspur- auf
Normalspurgiiterwagen umgeladen wer-
den. Dann hatte die Strecke eigentlich
abgebrochen werden sollen, aber die
Colorado, Fuel & Iron finanzierte den
Umbau auf Normalspur. Damit begann
das Dieselzeitalter auf dieser Strecke,
das bis zum endgiiltigen Ende 1983
andauern sollte.

Haus A-EG 20

Kompromiss eingegangen werden. Sie
wurde auf ca. ein Drittel der
massstablichen Lange (im exakten HO-
Massstab ware sie 9 m lang!!) verkiirzt.
Zeitlichistsie Anfangderachtziger Jahre
des letzten Jahrhunderts angesiedelt,
also kurz vor derendgliltigen Stillegung.
Das Rollmaterial beschrankt sich vor-
bildegerecht auf eine GP30, einige
Gondolas und einen Caboose. Die Stei-
gung betragt tibrigens wie in echt 5 %.
Die GP30 wird beim Hinaufschieben der

Tt
- M.\
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Die Monarch Branch war wegen ihres
einmaligen Streckenverlaufs mit engen
Haarnadelkurven, Steigungen vonbis zu
5 % und nicht zuletzt wegen einer Spitz-
kehre, der Garfield Switchback, beriihmt.
Die engen Kurvenwaren auchder Grund
dafir, dass - abgesehen von Probefahr-
tenimdJahre 1956 - nurvierachsige Diesel-
loks auf dieser Strecke verkehren konn-
ten.

Die interessante Betriebsflihrung der
Spitzkehre waren der Grund flr mich,
diese im Massstab 1:87 (HO) nachzu-
bauen, und ausserdem hélt sich der
Platzbedarf, trotz Fahrbetrieb, auch noch
in Grenzen. Die Anlageist3,4 mlang und
0,5 mbreit. Aus Griinden der Transport-
kapazitdt musste beiderLange leiderein

11th CV-Guide 2000

Die Rio Grande GP30 Uberquert den
Highway US-50.

Wagen in der Spitzkehre, ebenfalls wie
beim Vorbild, bis anihre Grenzen gefor-
dert. Auch beiden Strassenfahrzeugen,
die Highway US-50bevélkern, wurde auf
eine epochengerechte Ausstattung ge-
achtet. Wahrend der 11" Convention wird
die Anlage im Betrieb vorgefthrt.
Abschliessend soll noch erwahnt wer-
den, dass beim Anlagenbau hauptsach-
lich Altmaterialien wiederverwendetbzw,
recycledwurden: Flirden Rahmenwurde

Abfallholz verwendet; die Landschaft
besteht aus einem alten Bett-Tuch und
alten Zeitungen.

Wer sich fur die Monarch Branch zur
Schmalspurzeitinteressiert, demseiein
Besuchim American Layoutcenteremp-
fohlen. Dort ist eine On3 Anlage mit
diesem Thema in Betrieb.

Ubrigens: Wer heutzutage mit offenen
Augenden Highway US-50 von Salidain
Richtung Gunnison den Monarch Pass
hinauffahrt, kann die genauem Hinsehen
den ehemaligen Verlauf der Monarch
Branch noch erkennen.

Text und Fotos by Rudi Winkler,
Leipheim, Germany

Danube Reed Logo created
by R. Winkler
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‘White River- Module von Peter Magg -
Stuttgart Railroaders, Germany

Der erste offentlichen Auftritt meiner
Modulanlage "Mainstreet, U.S.A” (9" CV
1996) an den Korntaler Modellbahntagen
im Januar 1996 war der Startschul3 fur
eine bis dato ungebremste Bautatigkeit
im Kreis mehrerer Fans amerikanischer
Eisenbahnen im Raum Stuttgart. In der
Zwischenzeit haben wir die stetig wach-
sende Anlage schon mehrfach ausge-
stellt, zuletzt bei der”Faszination Modell-
bau” im Méarz 2000 in Sinsheim im Rah-
men der US-Sonderschau des BDEF mit
den Rekordabmessungenvon 19x12m.
Erklartes Ziel ist jedoch, bei der 121
Convention im Jahre 2002 in Adliswil
dabei zu sein. Die beiden "White River'-
Module stellen also quasi eine
Vorankindigungdar.

Thematisch deckt unsere Anlage den
Mittelwesten und Westen der USA ab,
die eingleisige Hauptstrecke zieht sich
durch vorwiegend karge Landschaften.
Peter Magg hatte sich flir seine Module
erst die Felsschluchten in Colorado als
Vorbild genommen, ein Besuch am
Columbia Riverin Oregon warjedoch so
faszinierend, daB er den Abschnitt bei
Multnomah Falls unbedingt miteinbauen
muf3te.

Haus C-EG 59

White River Module in HO

Die White River & Northwestern ist eine fiktive Bahngesellschaft, die im Norden
Colorados angesiedeltist. Die beiden Module selbst stellen einenUbergangin einen
Canyon dar und sind nach Motiven am Columbia River (Wasserfall) und in Colorado
gestaltet. Die Epoche entspricht ca. 1950, also der Transition Time. Nebst der
WR&NW (White River & Northwestern) werden auch Ziige von D&RGW (Denver & Rio
Grande Western) und CB&Q (Chicago, Burlington & Quincy) verkehren. Allerdings
werden unsere beiden Module noch ohne Fahrbetrieb sein, doch denken wir schon

heute an die 12th Convention!

Grosse: 300 x 75 cm
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Christian Schmidt
Fachbuchhandlung
Sauerbruchstr. 10
D-81377 Miinchen
Tel. 089-703227 - Fax 7005361
E-Mail: info@christian-schmidt.com

Eisenbahn-Biicher aus aller Welt :

Aus den USA :

Kalmbach — Carstens - Morning Sun
Four Ways West - LPD-Publishing
O0S0 - Sono Nis Press - Footprint
Nickel Bell - Boston Mills - RRP

von deutschen Verlagen:
Transpress — Bufe — Schweers&Wall
und andere ...

AuBerdem fihren wir Biicher iiber
Militarfahrzeuge - Uniformen - Luft-
fahrt — Marine, sowie Schiffsmodelle
aus Metall: Sammler-Mapstab 1:1250.

Nicht weit von Portland, Oregon,
ergiessen sich mehrere Wasserfalle von
einem Hochplateau ins Tal des breiten
Columbia River. Die Erbauerder O.W.R
& N. (Oregon-Washington Railway and
Navigation Company), einerder Vorl&u-
fer der heutigen UP, waren durch die
unglnstige Lage auf dem schmalen Ufer-
streifen gezwungen, Seitenarme und
Miindungsbereiche der zufliessenden
Bache mit vielen Dammen und Briicken
zu Uberqueren. Erst die groBen Bau-
maBnahmen nach dem zweiten Welt-
krieg, wie Staustufen, Bau der Interstate

Martin Stierlen wird an beiden Tagen
eine Clinic zum Thema: Amerikani-
sierung von europaischen Gebaude-
bausatzen durchfiihren (Clinic 3).
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und dadurch bedingte Strecken-
verlagerungen veranderten das Gesicht
dieserbeeindruckenden FluBlandschaft
entscheidend. Die "White River’-Module
entsprechen den Charakteristika dieses
Streckenabschnitts vorden groBBen Ver-
anderungen.

Die hoch aufragenden Felsen sind sepa-
rate, abnehmbare Teile, was den Trans-
port im PKW (berhaupt erst moglich
macht. Die Erschwernisse, die sich im
Umfeld dervergangenen Ausstellungen
beim Transportergaben, flihrtenzu einer
Neukonstrukion in diesem Bereich.

Text by Martin Stierlen, Korntal, D
Skizze by Peter Magg, Germany
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AMROS (CH) & AML (LUX) - Modulanlage HO

AMROS steht flir ,American Modular Railroaders of
Switzerland® und ist kein Klub, sondern ein loser Zusammen-
schluss von Modellbahnern, welche modulare Anlagen nach
FREMO-US Norm bauen (aberauch Module nach MAS-Norm
wurden schonin unsere Arrangementsintegriert). Teilnehmer
kommen sowohl aus der West- wie der Ostschweiz. Ein
wichtiges Ziel der Treffen ist der vorbildorientierte Betrieb mit
Zuglaufplanen, Wagenkarten und Frachtzetteln. Heute betragt
die Gesamtlénge der Arrangements ungeféhr 25 m, mit drei
Bahnhofen, zwei "Fiddle Yards” und diversen Landschafts-
modulen. Weitere sind geplant oder im Bau.

FREMO istvorallemin Deutschland, Holland und Luxemburg
vertreten. So entstand flir die Convention 1998 ein Arrangement
aus deutschen, luxemburgischen und schweizerischen
Modulen. Dieses Jahr wird das Arrangement zusammen mit
FREMO-Mitgliedern aus Luxemburg um Alain Kap aufgebaut.

Teilnehmer AMROS (CH):  Kontaktadresse:

- Philippe Kalin Daniel Schlafli, Baume 6,

- Daniel Orlando 1023 Crissier

- Hansuli Oschwald daniel.schlaefli@nextrom.com
- Daniel Schlafli Tel.021-635-3672

- Laurent Siliprandi
- Alexandre Zucchiatti

Text und 2 Fotos oben by Daniel Schlafli, Crissier
Haus C-EG 58

Teilnehmerder American Modelrailroaders of Luxembourg:

- Franz Achten - Emil Schlitz
- Alain Kap - Tom Schlechter
- Alice Kramp - Patty Wennmacher
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Modelrailroading makes fun in HO

Andreas Lindner und Rolf Schmiedel ar-
beiten zusammen an HO-Modulen. Hier
habenwirunsvom Vorbild des Tehachapi-
Passes beeinflussenlassen. Besonders
der prachtvolle Bildband von Steve
Smollinger 'Tehachapi' gab uns hier die
nétigen Anregungen.

Je nach Baufortschritt werden wir Modu-
le mit 160 cm (240 cm) Lange und 40cm
Breite prasentieren.

Haus C-EG 61

Bitte beachten Sie auch die O-Modulan-
TextunfFotosby Andreas Lindnerund  lageausdergleichen Werkstattim Haus
Rolf Schmiedel, Germany C-EG60.

DigiToys-Systems AG W

Kompetenz und Sicherheit fiir Digital-Modellbahner

Powermanager PM-4

PO

8

- 4 unabhingige Stromkreise mit Kurzschluss-Schutz Ll S
- Oder steuert 4 Kehrschlaufen
- Belastung bis 12 A pro Ausgang

- Ausginge einzeln programmierbar il

DigiToys-Systems AG, Eggliweg 19, 8832 Wilen
Tel. +41-1-687 31 61 Fax.+41-1-785 08 59
Homepage : www.digitoys-systems.ch

- WinLok 2.1 L

WinLok Version 2.1

Da geht der Zug erst richtig los.
(Made by Tanner-Soft)
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Pacific Coast Diorama in HO und Fine Scale Modelle in Spur 1

Das Dioramaist Bestandteil der Einrich-
tung des Arbeitszimmers und bildet den
Abschluss einer Regalwand, die Litera-
tur und Einrichtungsgegenstande auf-
nimmt. Die Plattenmasse ergeben sich
aus dem Mobelsystem. Eine spatere
Erweiterungistgeplant. Zur Ausstellung
ist Rangierbetrieb geplant. Das Vorbild
istfreelance, es wird mit Industriematerial
(z.B.MZZ-Kulissen usw.)gearbeitet. Es
entspricht der heutigen Zeit.

Thema: Pazificklste, Stadtvorort, Indu-
strie-und Hafenbereich

Massstab: HO (1:87)

Grosse: 500 x 35 cm (Regalteil 60 cm),
Hohe 210 cm, Prasentationshéhe 140
cm.

Textund Skizzen by Rolf Miiller, Berlin,
Germany

Aufbeiden Seiten dieses Dioramas wer- Haus A-UG 8

denvon ‘Royal One’ Fine Scale Modelle
in Spur 1 (1:32) prasentiert.

Fahrzeuge: Diesellok EMD SD45 UP no.
19 gealtertund 3 Glterwagen von MDC,
Ford Pick-up 1954 und Mac Truck mit
Berkins Trailer (beide 1:34).

Gebaude: 2 x Lighthouse und 2 x Bahn-
hof nach UP und kanadischen Vorbil-
dern.

Foto by Horst Gohr, Berlin, Germany

U.Germann, M.Schiirerstr.17, 2540 Grenchen

RoyA N
L ONE ® / FAX (+41) 032/653 33 66 Natel: 079/21877"11 (ab / dés 16.30 h.)

GOHR FINE SCALE MODELLE E-Mail: railtech@bluewin.ch
HELLEBERGEWEG 31A lhr U.S. Spur 0-3 Leiter-Spezialist, Verkauf, Rep. und Umbauten
D-14089 BERLIN
TEL./FAX: O30 / 365 71 82 Votre spécialiste 0-3 rails américain, ventes, rép.& modifications

FUNK: 0172 / 396 75 61
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Engine Facilities for Helpers in O/On3

EinBeispiel einestypischen Bahnhof-Knotenpunktesin Colora- Die 4 ausgestellten Module ergeben eine Grosse von 0,8 x 5,8
do/New Mexico, gebaut von Walter Giger im Massstab 1:48.  m und sind ein Teilstlick aus einer 4 x 9 m grossen Modulan-
lage. 5 Bahnlinien kommen hierzusammen und die Fahrzeuge

Haus A-OG 34 Wwerdenauf7 Geleisenneuzusammengestellt. Der Betrachter
kann Normalspur-, Schmalspur- und 3-Schienen-Geleise, so-
wie Lokschuppen, Wasserturm, Drehscheibe, Bahnhofs-
gebaude, Bekohlungsanlage etc. bewundern. Es wird mit
mehreren Loks mit Dampf-Background (Sound) gefahren.

A Text und Plan by Walter Giger, Meilen.
& . Operators: A. & M. Staudenmann, Stafa
iﬁﬁmf? g
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Rathaus Arkaden 41564 Kaarst Fon +49 (2131) 76 96 40 Fax +49 (2131) 76 96 41
Mo - Wed 10.00 - 18.30, Thu + Fri 10.00 - 19.30, Sat. 10.00 - 14,00 (Saturdays no Fon-Service)

Das Fachgeschift fiir Amerikanische und Europédische Modellbahnen
http:/iwww.aat-net.de ... mit Links zu tausenden US-Seiten eMail: aat@aat-net de
Wir fiihren alle bekannten US-Marken wie Accurail, Aristo, Athearn, Atlas, Bachmann, Concor, deLuxe,
Intermouniain, IHC, KATO, LifeLike Proto 1000 und 2000, Mehano, MDC Roundhouse, Micro Trains Lines,
Overland Inc., Pentrex, SPV, Stewart, Spectrum, Walthers, Woodland w.v.m. Kleinteile (eg. Detail Asso.,
Detail West, Precision Scale, Tichy Train) und nicht lagernde Artikel bestellen wir wéchentlich !!
Alle US-Magazine (Trains, CT, MR, RM.J, RMC, DE, CRM, MRing, N-S¢, CTC, Mainl) bei uns im Abo !!
Unser Europdisches Programm umfalit Arnold, Brawa, Fleischmann, Liliput, Trix, Roco, Piko und Giitzold.

TRY US !!lo

Fordern Sie per Fax, Brief oder eMail unter Angabe lhrer Spurweite (N oder H0)  unsere standig aktualisierte Lagerliste
der amerikanischen Lokomotiven an. Sie erhalten Sie umgehend kostenlos !!!
Versand (Schweiz ofine 16% MwSt) ab DM 28.00 auf Scheck, Vorauskasse oder Kreditkarte (VISA/ Euro/Amex)
Inhaber: Rainer Hartmann _ Bankverbindung: Konto 800 202 74 Sparkasse Neuss BLZ 305 500 00

Fotoatzteile aus feinem Messingblech fiir Umbauten fiir den
anspruchsvollen Modellbauer.

Wir fUhren viele Umristteile und Details fir Loks und Wagen in
SpurN. Besuchen Sie unseren Stand an der 11th Convention oder
verlangen Sie unsere Unterlagen.

M&R Roberto Martari
Unsere Spezialitat: Via Madonna di Monte 3
PHOTOETCHE]) CONVERSION PARTS FOR ZurGst-undUmrist- 137066 Sommacampagna (VR)

XPERIENCED MODELERS ¥ T el ; AGel _
ok ‘3’% Slgiifiganta be E-Mail: r.martari @libero.it
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Timber Trestle in

Ich baute diese Briicke nach dem Buch:
Bridges & Trestles vom Kalmbach Ver-
lag (MR Series No. 33). Das Diorama
stellteinen felsigen Taleinschnittdar, der
durch eine Holzbricke verbunden ist.
Das Dioramaist 144 cmlang, 42 cm breit
und 54 cm hoch.
Trestle: Die Briicke hat eine Lange von
100 cm und die Hoéhe betragt 35 cm.
Samtliche Holzteile (Fichtenholz) fertig-
te ich nach Plan und Mass an. Mit einer
Feinsage (Frase) schnittich die Teile zu.
Fur die 10 Gestellstiitzen baute ich eine
Lehre, damitalle die gleichen Winkelund
Hohe haben.
Oberbau (Landschaft): Als Basis wur-
den Styroporplatten aufeinander geleimt
und mit Messer und Feile grob bearbei-
tet. Mit Spachtelmasse (Lentolit-
Weissputz) formte ich die Felspartien.
Mit einer Drahtblrste wurden die Fels-
schichten hergestellt. Fir die Farbge-
bungderFelsennahmich Acrylfarbe und
far die Schattierungen versch. Pulver-
farben. Busche und Baume fertigte ich
aus feinen Blitenstauden, wobeidie Tan-
nenvon Hekisind. Der Fluss machte mir
zuerst etwas Kopfzerbrechen, bis ich
eine befriedigende Losung fand, umdas
Wasserdarzustellen. Im Bastelladen fand
ich gepragtes, blaues Papier, das ich mit
einer Klarsichtfolie bedeckte. Die Fluss-
rander sdumte ich mit Sandbanken und
kleinen Steinen. Fur die Begriinung des
Moduls benutzte ich Grasfasern, Beflo-
ckungsmaterial und Fliessmatten (fiirdie
Baume) von Heki.
Rollmaterial: Auf der Briicke steht ein
Personenzug der C&S (Colorado &
Southern) der Epoche ca. 1860. Es ist
die neue Linie von Bachmann/Spectrum
inder Grosse On30 (auf HO-Geleisen).
Text und Fotos by

Max W. Hintermann, Zirich

o {Bitte senden Sie mir die folgenden |

IUnterlagen:
= :gewi]nschtes ankreuzen

> e — I

:[ ] Kalender 2001

I[ ] AtlasO Informationen

i[ ] Athearn Genesis Line Infos

:[ ] Old Pullman News (erscheint jeweils

Kalender 2001

Wir fihren Uber 70 Kalender aus verschiedenen
Verlagen. Besuchen Sie uns am Stand an der
Convention oder bestellen Sie die Unterlagen per  Spur O Lokomotiven, Gilter-
Post. & Personenwagen

I 3-4mal jahrlich)
ARl ﬁ 1 :Name:
Extended Vision Caboose Athearn Genesis Line [yt
- Burlington Northern (Spur HO) Lokomotiven : o
- Chesapeake & Ohio - SD 70M |Strasse:
- - Great Northern - 8D 701 :PLZ/Ort: i
SANTA FE IR . Roading -SD 75l iLand
&) gl - - Santa Fe - USRA 2-8-2 Light !
T . . & i - Burlington Northern weitere Modelle folgen. IEinsenden an:

Besuchen Sie uns am Stand  Besuchen Sie uns am Stand :OLD PULLMAN Modellbahnen AG
an der Convention, oder an der Convention, oder :Doristr. 2
bestellen Sie die Unterlagen bestellen Sie die Unterlagen ,Postfach 326

per Post. per Post. :_8?12 Stafa .
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Modelrailroading makes fun in O
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Haus C-EG 60

Modelrailroading makes fun: War auf der 10th
ConventionvorzweiJahren auf meinem Spur0-Modul ein
Hin- und Herfahren mdéglich, so kann jetzt im Kreis
gefahrenwerden.

Die vorderen Module werden landschaftlich gestaltet
sein. Die restliche Strecke hat (vorerst?) einzig die
Funktion, den Kreisverkehr zu ermdglichen. Der Radius
der Gleisbdgen ist klein, Verlegt wurden hier Schienen
der Firma Atlas mit einem Radius von 60 cm. Der gro3e
Vorteilistder flir den MaBstab 1:48 geringe Platzbedarf
(weniger als zwei Meter Breite), ein Nachteil allerdings
der eingeschrankte Einsatz von Fahrzeugen. Da im
Moment auschlielich Triebfahrzeuge von Atlas zum
Einsatz kommen, ist dies kein Problem.

Ein Fernziel ist es, die Modulanlage in eine “Hunde-
knochenform” umzuwandeln. Dies wiirde im Bereich der
gestalteten Module weiteren Platz einsparen und mog-
liche Erweiterungen deutlich vereinfachen.

Andreas Lindner und Rolf Schmiedel

Tex, Skizze und Foto by Andreas Lindner,
ZellimWiesental, Germany

11th CV-Guide 2000
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Build an O-Scale 3-Rail Wonderland
Unterdiesem Motto begannichim Jahre

Diese musste diverse Kriterien erflllen:
-Modulbauweise

-Innerhalbkiirzester Zeit zerlegbar

- Transportierbar

-Ohne grossen Aufwand wieder aufzu-
bauen

- Einfache elektrische Installation

-Einzuverlassiges und komplettes Gleis-

system: Meine Wahl fiel auf Curtis.

- Jederzeitausbaufahig

- Zweispurig, die es erlaubt mit samtli-
chen Massstablichen Fahrzeugen aller
U.S.Hersteller zu fahren

- Stylgerechte lange Zugskompositionen
zusammenzustellen

Anfangs 1996 waren die ersten 3 Module
im Rohbau fertiggestellt flr die ersten
Fahrtests. Nach ein paar kleineren Ab-
anderungen, fing ich mit der Produktion
von 16 Modulen an, hatte ich doch etwas
Terminprobleme, da die Anlage bis zur
9th Convention in Adliswil im Oktober
1996 fahrbereit sein sollte.

Grosse der Anlage: 8,1 x 3,8 m

Haus C-2.0G 70
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O-Scale 3-Rail Wonderland

Das Briuckenmodul hob ich mir ganz
zum Schluss auf, war es doch am
aufwandigsten. Die Sommerferien ver-
brachteichaufder Terrasse mitdemBau
der beiden Briicken und das Einpassen
in das Gelande.

Nun ging es nur noch um ein einheitli-
ches mechanisches Verbindungssystem
dereinzelnen Module. Ende August 1996
fing ich mit der Herstellung einer Bohr-
lehre an, die es mir ermdglichte, alle
Verbindungslécher einheitlich anzubrin-
gen. Die Module kénnen so mit Schulter-
passschrauben und Fligelmuttern
schnell und prazise zusammengefiigt
werden.

Noch ein paar Worte zur elektrischen
Installation: Es sind im gesamten 4 Ring-
leitungen eingebaut. Jede Spur besitzt
eine Ringleitung, jedes Modul hat eine
Einspeisung ins Gleis. Eine Ringleitung
als Reserve, eventuell fir den weiteren
Ausbau, die vierte Ringleitung ist
ausschliesslich zur Beleuchtung der
Gebaude, Strassen, Signale usw. Der
Querschnitt der Leitungen wurde nach-
traglichvon 1auf1.5mm2 erhéhtund die
Multistecker sind belastbar bis 16 A.
Trotz kleineren Rickschlagen, wurde der
Rohbau termingerecht zur 9th CV 1996

in Adliswil fertig und hatte viel Erfolg bei
gross und klein, fuhren nebst den typi-
schen U.S.-Zugskompositionenin'Scale’
auch alte Lionel 0-27 Kompositionen aus
denklassischen 50er Jahren. Nachtrag-
lich noch vielen Dank an Peter Knips,
stellte er doch einen Teil seiner Lionel
Sammlung zur Verfiigung.

Nach und nach sind jetzt sechs Module
mit einer Landschaft ausgestattet. Wie
auf den Fotos zu sehen ist, noch etwas
grob, denn die Feinausarbeitung hebe
ich mir fur spéter auf. Wichtig ist doch,
dass es immer etwas Neues zu sehen
gibt. Um das Thema der diesjahrigen
Convention, Bahnen der WestkUste, zu
respektieren, werden Kompositionenvon
Union Pacific, Southern Pacific, BNSF
und Amtrak eingesetzt.

Text und Fotos by Ueli Germann,

Grenchen
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Wie lasst sich die typische sid-
kalifornische Eisenbahnstimmung der
Flnfzigerjahre in einem grossen Modell-
massstab abbilden? Dabei besteht kei-
nesfalls die Absicht, eine bestimmte
Landschaft oder Begebenheitméglichst
reellim Modell nachzubilden. Dies wiirde
unweigerlich den zeitlichen und raumli-
chen Rahmenmeinerpersénlichen Mog-
lichkeiten sprengen!

Mein ,Orange Empire” abstrahiert das
obenbeschriebene Thema bewusstsehr
stark und ist auf die ganz personlichen
hobbymassigen Vorlieben, namlich das
Rollmaterial grosser Bahnen, abge-
stimmt. Es verkehren Zlige nach dem
Vorbild der Santa Fe, Union Pacific und
Southern Pacific. Aufdem bereits mehr-
mals in der Offentlichkeit eingesetzten
doppelspurigen Gleisoval lassensich sehr
gut vorbildgetreue, lange Zuge fahren.
Dies wird auch an der 11th Convention
mit einem 160-Achsen Glterzug prakti-
ziert. Die grosszUgigen Radien von mehr
als 1,6 Meter sorgen daflir dass auch
grosse Streckenloks und orginal 85 Fuss
lange Stromlinienwagen in den Kurven
sehr vorbildgerecht wirken. An der 11th
Convention erstmals zu sehen ist die
neue, im Entstehen begriffene, Unter-
haltsanlage fiir Lokomotiven. Denfreien
Platz im Kreis ausnutzend erflllt das
neue Modul gleich zwei Aufgaben: Es
bietet funktional Abstellplatz und vom
Aussehen betrachteteine attraktive, na-
tlrliche Prasentationsflache fiir Fahrzeu-
ge. Dass die Loks dabei auch bewegt
werden kénnen versteht sich von selbst.
Ein unverbauter Charakter der Anlage

The Orange Empire in O

soll auch im Endausbau beibehalten
werden, er begunstigt die gute Sicht auf
die abgestellten Fahrzeuge. Offene Ab-
stellharfen waren (brigens in Sud-
kalifornien wahrend dieser Epoche weit
verbreitet.

Das Modell verfligt Gber die wichtigen
betrieblichen Funktionen einer vorbild-
getreuen Serviceanlage, es ist jedoch
klar, dass die Ausdehnungen gegentiber
dem Orginal stark zusammengedriickt
sind. Die Anlage setzt sich aus folgen-
denTeilen zusammen:

Zweigeleisige Unterhaltsgruppe
EinBereitschaftsgeleise ,westbound*
EinBereitschaftsgeleise eastbound*
Drehscheibe mit 85cm Briicke
Abstellharfe

Highlight ist sicherlich die grosse Dreh-
scheibe, welche mit ihren orginal 40
Metern Brickenweite problemlos die
grossten Dampfloks zum Abdrehen auf-
nimmt. Die Drehscheibe ist im Selbst-
bau entstanden. Gemaéass der vorge-
sehenen Einsatzweise ist nattirlich auch
die neue Baugruppe modularaufgebaut.
Sie lasst sich so zerlegen, dass ein
einfacher Transport zu Ausstellungen

maglich ist. Aus terminlichen Griinden
lag das bisherige Schwergewicht beider
Realisierung derfunktionalen Ziele, eine
vorbildgetreue Detailierung wird folgen.
Gemaéss dem bereits an der 10th
Convention verfolgten Prinzip lasse ich
Eisenbahnfahrzeuge das tun, wofur sie
gebautwurden, ndmlich fahren. Gerade
inSpur0 kommtdie Wuchtder Fahrzeu-
ge erstin der Bewegung richtig zur Gel-
tung.

Die gezeigten Loks und Wagen entspre-
chen alle Ausfuhrungen, die typisch fiir
die frihe Nachkriegszeit der Vierziger-
und Flnfzigerjahre sind. Es ist mein
eigentliches Hobby, die Fahrzeuge ihren
Vorbildern entsprechend nachzubilden.
Eine vielfach von Farbfotos kopierte Ver-
witterung sorgt flir ein reales Aussehen.
Betrachten Sie den Giterzug und Uber-
zeugen Sie sich selbst davon, dass der
Aufwand des Verwitterns sich lohnt.

Text und Fotos by
Jiirg Lutscher, Wallisellen

Auf dieser Anlage werden auch Modelle
von Rolf Lauppi, Ziirich zu sehen sein.

Haus C-2.0G72
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The Bay Shore Line in Spur O

Gunther Holzgang prasentierte ander 10th CV seine 7-teilige
Bay Shore Line Modulanlage in Museumsqualitat. Das Publi-
kumwarvom hohen Standard und dem Fahrbetrieb mit Sound
begeistert. Weitere Infos finden Sie auf Seite 96/97 im 10th CV-
Guide.

InderZwischenzeit sind weitere Module entstanden. Erwird ein
Neues zusammen mit einem bestehenden (ochne Fahrbetrieb)
ausstellen. Nehmen Sie sich bei der Betrachtung Zeit. Sie
werden unzahlige Details finden, die der Bay Shore Line ein
einmaliges Ambiente verleihen.

11th CV-Guide 2000
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Einedetallierte Reportage der Bay Shore
Line finden Sie in der MIBA Anlagen
Revue No. 3. Auf40 Seiten werden Siein
die amerikanische Eisenbahnwelt von
GuntherHolzgang entfihrt. Erstklassige
Bilder vom Meisterfotografen, Daniel
Wietlisbach. In der gleichen Ausgabe
hates zweiweitere Reportagen. Old Part
of Los Angeles in Spur N von Eugen
Hanseler (22 Seiten) und Schmalspurin
Coloradoin On3von Manfred Lengacher
(33 Seiten). Erhaltlich beim Bookstore
Haus A-OG 31.

Fotos by Gunther Holzgang, Uznach

Die Module sind im Haus C-2.0G 69.
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Spur O Modulgruppe AMIGOS

AMIGOS American Modul Interessen
Gemeinschaft 'O’ Scale

Gegrindet: Winter 1991/92

Erbauer: Kurt Fust, Martin Gasser,

- Ruedi Heeb, Jakob Winteler

Standort der Anlage: Hinwil, ZH

Prasentationen: 7th-10th CV ('92-'98)

- Mobautech St. Gallen 1994

1. Wie entsteht eine Modulgruppe?
2. Was ist inre Zielsetzung?

3. Was alles wird gebaut?

4. Wie wird es gemacht?

1. Wie entsteht eine Modulgruppe?
Am Anfang eines jeden Geschehens
steht das Wollen. Da drei Berufs-
eisenbahnerihreigenes, schones Ferien-
erlebnis im Hobby weiter fronen, aber
trotzdem eine gewisse Distanz zu ihnrem
Berufaufrechterhalten wollten, entschlos-
sen sie sich dem Vorbild der abwechs-
lungsreichen amerikanischen Eisenbah-
nenim Modell nachzueifern.
DerWunsch nachdem grésstmaoglichen,
massstablichen und noch finanziell trag-
baren Modell fuhrte uns Uber eine
unlackierte SD 40-2 zur Spur 0. Weil
jeder mit seiner “eigenen” Bahn-
gesellschaft liebaugelte und das Modell
meistens gerade nichtin dieser Farbge-
bung erhaltlich war, mussten die Loks
selbst in den entsprechenden
Gesellschaftsfarben gespritzt werden.
Ein weiterer, nicht zu unterschatzender
Vorteil fiir uns ist, dass die Loknummer
individuell gewahltwerden kann.

Das urspriingliche Ziel von zwei bis drei
Lokomotiven wurde leider massiv Uber-

schritten, da spater noch weitere Model-
le hinzukamen.

Die meisten bestehenden Spur 0 Klubs
sind auf SBB-Zlige und schweizerische
Landschaften ausgerichtet. Deshalb
keimte bei uns der Wunsch, unsere Loks
auchinderihnen passenden Landschaft
fahrenzulassen. DieserWunschunddie
damaligen Platzverhaltnisse zwangen
uns zu einem Modulbau.

Die Aufnahme eines vierten Mitstreiters,
welcherauch Arbeit haben musste, flihr-
te uns zu einem grésseren Bastelraum
und der damit verbundenen Méglichkeit
die bestehenden Module aufzustellen und
die geplante Anlage zu erweitern. Der-
zeit misst die Anlage stattliche 6 m auf
14.20 m undistim Rohbau grdsstenteils
erstellt.

2. Was ist ihre Zielsetzung?

Dajeder Teilnehmer mehroder weniger
fur eine andere Bahngesellschaft ein-
steht ist eine grosse Artenvielfalt ge-
wahrleistet.

Der selbstkonstruierte Modulanlagebau
hat den Vorteil, dass er den eigenen
Bedlirfnissen angepasst werden kann.
Angestrebt wurde eine gute Stabilitatder
Module bei geringem Gewicht und nied-
rigen Kosten. Weiter sollten sie flreinen
problemlosen Transport zu einem Turm
zusammengebaut werden kénnen.
Firdas Trassebrett musste ein weiches
Holz her, um die Schienennéagel pro-
blemlos durch die Schwellen hindurch zu
driicken.

Um eine moglichst vorbildgerechte
Gleisbauweise zu erhalten wird alles

selbst gebaut, vom Zuschneiden der
Schwellen tGiber den Bau von einfachen
Weichen bis zum anspruchsvollen Halb-
englanderund Dreischienenweichen. Die
nichtimmersehrgerade verlegten Schie-
nen stéren uns keineswegs, sie bringen
uns dem amerikanischen Flair naher.
Auch die verschiedenen Landschaften
und Hauser wollen wirim Eigenbau wie-
dergeben.

Dervorbildgerechte Fahrbetriebistdann
schon schwieriger zu gestalten. Um die
Lokomotivenanverschiedenen Ortenab-
zustellen brauchtes sehrviele abschalt-
bare Gleisabschnitte. Das gleiche gilt
auch fur das Kuppeln und Trennen von
vielfach gesteuerten Loks, welchein den
USA ja reichlich vorhanden sind. Dies
bedingt eine ungeheure Zahl von Drah-
ten, Schalter, Relais und jede Menge
Steckervon Modul zu Modul. Umdiesen
Aufwand zu umgehen entschieden wir
uns fur eine digitale Mehrzugsteuerung.

3. Was alles wird gebaut?
Grundsatzlich wird versucht alles selbst
zubauen. Gekauft werden die Rohmate-
rialien wie Holz, Gips, Schienenprofile,
Weichenmotoren und vereinzelt Bausat-
zevon Loks und Wagen. Da die meisten
Wagen Fertigmodelle von handelstbli-
chen Herstellern sind, missen sie nur
noch flir unsere Zwecke (Kupplungen,
Achsen, Gewichte) umgeristet und ge-
altertwerden.

Haus D-EG 76

Text und Fotos by Kurt Fust und Martin
Gasser; Plan by Jakob Winteler

L

Diese beeindruckende Spur O Grossanlage mitabwechs-
lungsreichem Fahrbetrieb stehtin der Turnhalle, Haus D,
neben der Cafeteria. Grosse: 6 x 14,2 m (bestehend aus

64 Modulen)
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Spur O Modulgruppe AMIGOS

4. Wie wird’s gemacht?

4.1 Module

Um die vorhin erwahnten Zielsetzungen
zuerreichenwahlten wir Pappelsperrholz
mit 10 mm Wandstarke. Die Masse der
zweiverschiedenen Langsmodule (Strek-
ken- und Bahnhofsmodul) sind 50 x 120
cm und 70 x 120 cm. Die des Kurven-
moduls betragen ca. 50 x 100 cm bei 30°
Kreisteilung und einem Innenradius von
180 cm (Radiender Gleisbogen sind 200
und210cm). Die Seitenhéhe der Module
ist mit 20 cm genau richtig um die
Weichenmotoren geschiitzt zu montie-
ren. Alle Module sind mit Griffléchern und
Kabeldurchfiihrungsbohrungen ausge-
stattet. Aufbauten oder Briicken mit tie-
ferem Gelande sind selbstverstandlich
auch mdglich. Ein Modul steht auf zwei
Fusspaaren, wobei ein Fusspaarwieder-
um fir das nachst Modul mitverwendet
wird. Die mitca. 110cm Uberdem Boden
liegende Schienenoberkante wurde so
gewahlt, dass ein gutes Arbeiten anden
Modulen méglichist und Kleinkinder bei
einem Besuch nichteinfach ungehindert
zugreifen kbnnen. Aber auch damit sich
unser lieber, alter Mann Kobi gemtlich
Aufstltzen kann!

4.2 Weichen und Geleise

Die zwei einzigen Vorschriften die wir
aufgestellt haben um das Geleise verle-
gen zu kénnen, sind 2 m Minimalradius
und mindestens 10 cm Gleisabstand.
Unter Beachtung dieser Vorschriften
werden die zugesagten und gebeizten
Schwellen mit verdiinntem Weissleim
aufgeklebt. Danach werden mittels Spur-
lehren die abgelangten Schienenprofile
miteiner Zange oder einem handelsibli-
chem Spiker festgenagelt. Flr Kreuzun-
genund Weichen missen die Herzstiik-
ke und Zungen vorher zurecht gefeilt
(danach ist es schwieriger) und
angepasstwerden.

Um die verlegten Schienen beim Trans-
portnichtzu geféhrden, werden diese nur
bis 2,5 cm vor das Modulende geftihrt.
Beim Zusammenbau werdendie Liicken
mit 5 cm langen Schienenstiicken und
Laschenverbunden. Das gibtgerade auch
Stossfugen flr die LAngenausdehnung
der Schienen, die nicht zu vernachlassi-
gen sind.

Da bei unserem System die Weichen-
herzeinspeisung des Fahrstromes tiber
den Anpressdruck der Zungen (Feder-
zungenweiche) stattfindet, werden diese
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nur am Schienenfuss geschwacht und
nichtdurchgetrennt.

4.3 Elektrisch

Die Verwendung einerMehrzugsteuerung
vereinfacht die elektrische Installation
auf das allernétigste Minimum. Die gan-
ze Energieversorgung erfolgt mit nur vier
Drahten. Einmal Plus und Minus fiir den
Schienenstromkreis mitca. 16 —21 Volt
max. 10 Ampere und einmal mit Plus
und Minus 12 Volt fiir Weichenantrieb
und Beleuchtungsstrom. Alle Schienen
der einzelnen Module werden ab dieser
Ringleitung gespiesen.

Die Weichenantriebe derwenigen Modu-
le wurden am Anfang mit értlichen Schal-
tern umgelegt. Nach dem Zusammen-
bau zur Anlage drangte sich wegen
Zuganglichkeitsproblemen der Bau ei-
nes Stellwerkes auf. Damit die regiona-
len Zentren unabhangigvon einanderge-
steuert werden kénnen bauten wir drei
kleine Ortsstellwerke.

4.4 Loks und Wagen

Das ist ein eigenes grosses Thema und
trotzdem gehért es dazu. Die Lokomoti-
ven sind vorwiegend aus Metall (Mes-
sing, Zink).

Um Modelle in verschiedenen Bahn-
gesellschaften und deren Farbenvielfalt
zu erhalten wurden die meisten unlackiert
eingekauft (sind auch gunstiger). Die
demontierten Modelle werden je nach
Zustand mit Seifenwasseroder Verdiinner
gereinigt. Nach dem Austrocknen wer-
den sie mit einem Zweikomponenten-
Grundierergespritzt und miissen darum
nicht sandgestrahlt werden. Danach
werden die Grundfarbe und nach dem
Abdeckendie weiteren Farben aufgetra-
gen. Am Schluss werden die Loks zu-
sammengesetzt, beschriftet, die Fen-
ster eingesetzt und das Ganze mit ei-
nem Schutzlack versehen. Da auch im
Original nichtalle Fahrzeuge neu bleiben

werden nun Alterungs- und Witterungs-
einflisse mittels Pinsel, Airbrush oder
gar mit Schmirgeltuchimitiert. Dasselbe
(besonders der Hinweis mit dem
Schmirgeltuch) gilt auch fir die Wagen.
Umdie Laufeigenschaften und den Strom-
verbrauch der Loks zu optimieren, wer-
den sie zum Teil auf Faulhabermotoren
umgerlistet. Weiter werden auch der
Digitalempfanger und die Zusatz-
elektronik von Blinker, Horn und Diesel-
gerauschinstalliert.

4.5 Fahrbetrieb

DerFahrbetrieb wird mitder ZIMO Mehr-
zugsteuerung durchgefiihrt. Dieses Sy-
stem wurde gewahlt, weil es bereits vor
dem Einstieg in die Spur O bei uns
vorhanden war und damals mit seiner
Traktionsfunktion besonders flirdie ame-
rikanische Zugfuhrung geeignetwar. Es
genigt unseren Anspriichen auch noch
heute und muss nichtdurch einanderes
System ersetzt werden. Fur die Zukunft
sind noch Signale geplant, welche dann
denZugbetrieb lebendiger gestalten wer-
den, da sie vom Lokflhrerauch beachtet
werdenmussen. BeiNichtbeachtungwird,
fir unsere Kaffeekasse, ein Bussgeld
verhangt. Auch dumme Spriiche der
Besucher werden mit Bussen belegt!




Trainoperation at Redstone in Gn3 (1:20,3)

Eine Aktivitat der US G-Scale
Friends in Switzerland

Diedrei Digital— Fahrerder“US G-Scale
Friends in Switzerland”, Cla Neff (Glatze)
Freilandanlage im Bau, Hugo Schumann
(keine Glatze, kein Bart) Freilandanlage
im Betrieb und Heinz Dappen (Bart)
Freilandanlage im Umbau, haben sich
zusammen gefunden umaufeiner 30 m
langen schmalen improvisierten Innen-
anlage Fahrbetrieb zu zelebrieren.

Das Geleise wurde freundlicherweise von
der LGB-Vertretung in der Schweiz
zur Verflgung gestellt, den Digital Sup-
port leistet die Firma Itelec in Henggart.
Die Fahrzeuge stammen von Accucraft,
Bachmann, LGB, MDC usw. Viele davon
sind Eigenbauten oder aus Industrie-
teilenzusammengebaute Fahrzeuge und
weisen Gerauschelektronik auf. Jeder
der Drei hat seine eigene Private Road.

Man konnte dazu aber auch folgende
Geschichte erzahlen:

Irgendwo im San Juan, niemand weiss
mehr genau wo, ist die 3 Fuss Oak
Valley & Silver Lake RR von der Rio
Grande Mainline abgezweigt. Nach einer
langen, nur vom mystischen Glanz des
Silver Lake unterbrochenen Fahrtdurch
das eintonige Oak Valley erreichen die
Zuge den Bahnhof Redstone. Von hier
aus flihren Shortlines Uphead. Das Ge-
leise der Snake River & Reed Lake Ei-
senbahn fiihrt zu verschiedenen Minen
und dem beriihmten Redstone Quarry.
Da die Lage doch recht stdlich ist kann
in einem dicht bewaldeten Nebental die
Feldman Lumber Company, ein Aus-
wanderer aus dem Glarnerland, eintrag-
lich Holz gewinnen. Selbstverstandlich
transportiertdie Werkbahn das Holz nach
Redstone. Mitder Einfiihrung des Beton
erlittder Redstone Quarry wirtschaftlich
einschneidende Auftragsverluste, von
dem sich die Bahn und das ganze Tal
erst wieder zu erholen begannen, als
manaufdie eintragliche Idee kam, rotes
Steinmehl an die Betonindustrie zu ver-
kaufen. Klar, dass ein ganzlich neuer
Wirtschaftszweig im Tal hoch willkom-

Haus A-UG 6

menwar. Sowurdeineinemderidyllisch
gelegenen Hochmoore eine Schildkréten-
farm aufgebaut, mit dem Ziel Schildpat
fir Knopfe, Korsettstangen und weitere
Kostbarkeiten fur die gepflegte Lady zu
produzieren. Von hier stammt tbrigens
auch die in der feinen Bostoner Gesell-
schaft so Uiberaus geschatzte Schildkro-
tensuppe. Industrialisiertwie allesin USA,
wurde von der “Turtle Paradies Compa-
ny” bald Eisenbahnmaterial von stillge-
legten Minen benutzt um das “Rohmate-
rial” zu transportieren. Das leichte
Rolimaterial der Miningtramways war auf
denweichen Moorboden geradezuideal
geeignet. Damitkonnten auchneue Stand-
orte in weiteren Hochmooren der Tal-
schaft rationell miteinbezogen werden.
Schildkrétenpanzer werden in alten
Hoppercars der “Turtle Paradies RR”
transportiert, wer hatte so etwas erwar-
tet? Echten Erfindergeist bewiesen die
Betreiber mit der Konstruktion der
Airborne Dumping Station. Hier heben
die Schildkrotenpanzer ab und werden
mit Luft durch die Réhre geblasen. Ob-
schon einige Historikerdavon ausgehen,
stammt der spéter im zweiten Weltkrieg
verwendete Ausdruck Airborne flirabhe-
bende Flugzeuge vermutlich nicht von
dieser Art Umladetechnik.
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Trainoperation at Redstone in Gn3 (1:20,3)

Vor nicht allzu langer Zeit flihrte ein
verheerender Schicksalsschlag fur das
ganze Tal eine unerwartete Wende her-
bei. Ein gigantischer Erdrutsch riss die
Geleise der Snake River & Reed Lake RR
mitsamt einem Mixedtrain, der die kom-
plette Belegschaftder Red Stone Quarry
mitsamtihren Angehorigen vom familia-
ren'Thanks Giving Day'in Redstone zum
Steinbruch hochfahren sollte, 324 Fuss
in die Tiefe. Mit grossem Bedauern, vor-
allem unter den jungen Mannemn in
Redstone, nahm man zur Kenntniss,
dass die eben erst erkiihrte Schénste
von Redstone, Miss Betty Shuhman, die
bildhiibsche und sorgfaltigbehttete Toch-
tervon Bill Shuhman, dem Foreman des
Redstone Quarry, auchmitim Zuge sass.
Noch Wochenlang kreisten Geier Uber
derunzuganglichen mit Trimmern Gber-
saten Schlucht, in der 47 arme Seelen
ihre letzte Ruhe gefunden hatten. Man
entschloss sich kurzerhand, den Stein-
bruch still zu legen und diesen Teil der
Bahn nicht mehrwiederaufzubauen. Die
nunfehlenden EinnahmenausdemTrans-
portvon Redsand liessen die Zukunftder
Snake River & Reed Lake und der Oak
Valley & Silver Lake immer dusterer
erscheinen. Ein nicht auszu-

schliessender Konkurs derbeiden Bahn-

gesellschaften wiirde aberauch die Feld-
mann Lumber Company und die Turtle
Paradies Company negative beeinflus-
sen. So hat man sich nach zéhen Ver-
handlungenauch mitden Glaubiger-Ban-
keninden letzten Wochen entschieden,
alle vier Bahngesellschaften zu vereini-
gen. So werden Synergien geschaffen,
Betriebsmittel gespart, flinf Stellen kon-
nenwegrationalisiert werden—Wall Street
reagiert verhalten freundlich — die Bahn
und damit das Tal hat wieder eine Zu-
kunft. Bis zu diesem Zeitpunkt fehlten
aber die Mittel, um ein einheitliches Er-
scheinungsbild der neuen Bahn-
gesellschaft zu schaffen. Der Betrieb ist
in einer hoch interessanten Reorgani-
sationsphase, was versuchsweise durch-
aus eigenwillige Zugskompositionen er-
gibt. William the Photographer ist spezi-
ell aus diesem Umstand angereist, um
solches Treiben mit seiner Camera
Obscurader Nachweltzu erhalten. Zwei-
schneidiger Buffel, der Seher der
Ngischwaclequi Indianer, prophezeitinm,
dass viele viele Monde spéater Verriickie
mitminiaturisierten Eisenbahnziigenalle
aufseinen Photos abgebildeten Situatio-
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nen bis ins kleinste Detail nachbilden
wirden, was William ftir verriickt hielt
und nicht glauben wollte. William, the
Photographer, verstand esleider nichtzu
Lebzeiten, den nétigen Profit daraus zu
schlagen.

Drei Railroadmen versuchen, zwar nicht
alle Details, aber eine nicht ganz ernst
gemeinte und dennoch ernsthafte Um-
setzung der Schmalspurstimmung in
Colorado im beginnenden 20. Jahrhun-
dertausder Weite der Gartenin die Enge
des Korridors umzusetzen.

Die Glosse: Wirwerden sicher zischen,
pfeifen, lauten, rauchen, stinken und fah-
ren wie in unseren Garten ublich, wir
werden aber sicher keine Unfalle mit
Kérperverletzung bauen, denn Schnek-
ken verirren sich nurseltenin Korridore...

Text by Heinz Dappen, Solothurn

Teilnehmerund Fotos:
-Heinz Dappen
- Cla Neff
- Hugo Schumann

Traintronic

designed by itelec

Das ideale Zubehor fur lhre Modellbahn

Traintronic Geréate ergénzen die digitalen Modellbahnsteuerungen
DIGITAL plus, Intellibox, ZIMO, DIGITRAX, Arnold-Digital.

Blitzende Zugschlusslaternen Spur N bis |l, Weichendecoder, auch wetterfest vergossen far
Gartenbahnen, Weichenantriebe, Lokempfanger fiir Grossbahnen, Relaisbausteine, Signal-
bausteine, Gleisbesetztmelder, Riickmeldemodule, Funkhandregler, Computerinterface, etc.

Einbau von Lokempfangern und Soundmodulen in Fahrzeuge von Spur N bis 1.

Grossbahn-Lokempféanger
Neu: Weichenantrieb 5051

Steuerung mit Drucktasten -- Anzeige der Weichenlage mit LED's-
direkt mit Digitalsteuerung (DCC) ansteuerbar -- Rickmeldung
{iber seriellen Datenbus -- sehr gerduscharm -- einfache Montage

Die Intellibox, DIGITAL plus, ZIMO, Arnold digital und Traintronic
zeigen wir Ihnen geme auf unserer digital gesteuerten
HO/HOm Modellbahnniage. Vereinbaren Sie mit uns einen Vorflhrtermin.
Wir bieten giinstige Preise bei optimaler Beratung. Verlangen Sie unsere Gratis-Information.

Internet:  http:/ itelec.ch Tel.: 052/316 26 80

| telec a g Meisenwiesstrasse 10, CH-8444 Henggart
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The Great John Timber Railroad in Spur G

Guy Tyteca aus Belgien ist bereits seit
der8th CV (1994) an unseren Conventions
als Aussteller dabei.

Dies ist unsere vierte
,operationelle‘ Teilnahme an
der Convention und wir un-
ternehmen die Reise nach
Adliswil immer mit grosser
Freude.

Unsere kirzliche Reise in den Westen
der USA hatuns erlaubt, uns noch mehr
Kenntnisse lber das spezielle Fachge-
bietderamerikanischen Waldbahnen an-
zueignen. Der Besuch der Museen von
Willits und Humboldt Park in Nord-
kalifornien sowie Camp 18 und Klamath
Falls/Chiloquinin Oregonistimmersehr
interessant und liefert viele neue, kon-
struktive Ideen fir unsere Modell-
bahnanlagen. Vor allem das ,lebende’
Museum von Willits hat unsinspiriert, als
esimletzten September seine Tlren flir
das alljahrliche ,Roots of Motive Power
Festival’ 6ffnete und wir die Funktions-
weise mehrerer Donkeys und Skidders
(spezielle Typen von Dampfwinden) un-
ter Dampf studieren konnten.

GJT Porter & Ford Railcar

Die Neuheiten beider GreatJohn Timber
Railroad fur die 11th Convention beste-
hen vorwiegend in der Invasion der
Gallopping Geese No. 2, 5, 6 und 7 (=
galoppierende Géanse, der Ubername fiir
die selbst gebauten wackligen Schie-
nenbusse der RGS) - wenn diese auch
nicht unbedingtzum Umfeld der Holzfaller-
bahnen gehoren. Sie verkodrpern aber
eben doch dieses Improvisationstalent,
welches flr die Holzféller so typisch ist.
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Man kdnnte sich ja vorstellen, dass die-
se Geese durch die Great John Timber
Railroad glinstig erworben werden konn-
ten, um Holzfaller und Material zu den
Schlagplatzen zu beférdern.

Als weitere Neuheit wird die Climax von
Bachmann - komplett Giberarbeitet, ver-
bessert und auf Holzfeuerungumgebaut
- ihre erste Aufwartung in Adliswil ma-
chen. Einige Wagen des Unterhalts-
dienstes undkleine Gebaude rundendie
Erweiterungdes Sortiments beider Great

Ford Railcar im Einsatz

John Timber Railroad ab.

Das klassische Rollmaterial ist nach wie
vor im Betrieb: Lokomotiven der Bauar-
ten Shay, Porter und andere. Die Ubli-
chen Geb&aude und notwendigen Installa-
tionen werden auch mit von der Partie
sein und der Anbau des Saloons (der
immer noch gut lauft) wurde neu mé-
bliert.

Zur Erinnerung: Die Great John Timber
Railroad ist eine Modulanlage im
Massstab G (LGB), die den raumlichen
Gegebenheiten der jeweiligen Ausstel-
lung angepasst werden kann. Sie stellt
eine Holzfallerbahn in 3-Fuss-Spur im
Sudosten Colorados, am Fusse der Rok-
ky Mountains, um 1930 dar.

Haus B-OG 56

Im Camp 18 in Oregon steht dieser 'Small
Skidder' und das Modell auf der Anlage.

Die Great John Timber Railroad ist Mit-
gliedderVereinigung DALTON (Dauntless
Addicts of Logging Trains Operating on
Narrow Gauge).

GJT - Rue Generale

Textund Fotos by Guy J. Tyteca, Belgium
Translation by D. Stehli, Zirich

Hier stehen die 4 Gallopping Geese fiir den Einsatz bereit!
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West Side Lumber Company (WSLCo.) in On3

West Side Lumber Company

Allein schon die
Erwahnungdieses
Namens bringen
Erinnerungen zu-
rick. Erinnerungen
an spezielle Loko-
motiven, die uber
die letzte betriebe-
ne Schmalspur-
Holzfallerbahn in
Californien fuhren,

an die unverwechselbaren Auspuff-
gerauscheder Shays undHeislersinden
Nutzwéldern der High Sierra. Mit dem
interessanten Rollmaterial, den stamp-
fenden Dampfwinden, den schmalen
Schienen und der langen Betriebszeit,
besass die West Side Lumber Company
einen eigenen, ganz speziellen Charak-
ter. Sie war einmalig unter den Schmal-
spurbahnen des Westens.

Shay No. 8 auf der Tuolumne River Bridge

(1957)
Haus A-OG 46

ImdJahr 1898 nahm die West Side Flume
& Lumber Company ihren Betrieb auf, als
Mr. Henry Crockerdie Nutzung des gros-
sen Waldgebietes von Tuolumne, éstlich
von San Francisco, beschloss. Zu die-
sem Zeitpunkt bestand bereits mit der
Sierra Railway eine Verbindung zwischen
Riverbank und Jamestown. Damit exi-
stierte der wichtige Anschluss an das
nationale Netz der Santa Fe. Die Strecke
der Sierra Railway wurde in der Folge
nach Sonora und Tuolumne verlangert.

Die WSLCo. stiess 6stlich tiber Carter
hinaus, den Tuolumne River Canyon hin-
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aufindie Holzfallerlagervon Nashton und
erschloss mit einer Streckenlange von
ca. 80 Meilen (Hauptstrecke) das nordli-
che Gebiet des Yosemite National Park.

1903 wurde der Name West Side Flume
& LumberCompanyin West Side Lumber
Company geandert, als neue Wald-
besitzer den Betrieb Gibernahmen. In je-
der Saison wurden neue Waldgebiete
durch das Liniennetz der WSLCo. er-
schlossen. Ebenfalls wurde das
Rollmaterial modernisiert und dem har-
ten Einsatz angepasst. Die urspriingli-
chen Einzeldrehgestelle fir den Holz-
transport wurden bald einmal durch 24-
Fuss Flachwagen und spéater durch die

r e

Shay No. 8 wird gleich Wasser fassen
(Straight Tank 1958)

beriihmten Skeleton Log cars ersetzt.
Neue Shays wurden angeschafft und
ersetzten zu einem grossen Teil die klei-
nen Heisler-Lokomotiven.

Der letzte Holzzug rumpelte im Herbst
1960 nach Tuolumne hinunter... aber mit
jedem Jahr das voriliberging, stieg das
Interesse ander West Side Lumber Com-
pany. Nichtnur Eisenbahnfans, sondern
auch Modellbauer, welche das vielfaltige
Rollmaterial undviele der verschiedenen
Loks getreulich nachbildeten, bedauer-
ten, dass die einzigartige Bahn nicht
mehr existierte.

Text by Manfred Lengacher, Bern (Alle Fotos: Sammlung M. Lengacher)

Manfred Lengacher zeigtan der 11th Convention auf einem 95 x 30 cm grossen On3-
Diorama eine typische Holzfaller-Szene: Das Verladen von Baumstdmmen mittels
Dampfwinde auf die Skeleton Log Cars. Selbstverstandlich beleben noch viele weitere
Fahrzeuge und kleine Details das Holzfaller-Camp. Diese Diorama entsprichtin etwa
untenstehender Szene.

Schwerarbeit der Willamette Steam Donkey im Camp 45 (1958).

7y, -




West Coast - Narrow Gauge & Logging

Narrow Gauge on the West Coast

So weit weg sie scheinen mag, verfiel die gesamte Westkuste
der USA dem Schmalspurfieber véllig. Dies begann 1874 mit
der Eroffnung der,,Monterey and Salinas Valley Railroad”. Das
Ende kam 1960 mit der Stillegung der SP Keeler Branch.
Immerhin 126 Jahre Schmalspurin Kalifornien !
Waswarendenndie Reize der Schmalspur ? Zum Ersten hatte
in Kalifornien die SP (damals Central Pacific) eine vollig
dominante Stellung (sie wurde dafiir Octopus genannt, steht fiir
Monopol) und konnte damit die Preise fir Personen- und
Fracht-Transporte véllig frei bestimmen. Einige versuchten
dagegen zu halten und bauten in Schmalspur - um dann
billigere Tarife anbieten zu kénnen.

Einige Gemeinden erlebten, dass sie zu klein und unbedeutend
waren, umans Netz der ,grossen” Eisenbahn angeschlossen
zu werden. Keinen Bahnanschluss bedeutete aber 6konomi-
schen Untergang. Sie griffen mitihren Nachbarn zur Selbsthilfe
und bauten eine hillige - also Schmalspur-Bahn - um an die
Weltangeschlossen zuwerden. Aus diesem Grunde wurde die
erwahnte, Monterey and Salinas Valley Railroad”von Farmern
aus der Gegend von Salinas finanziert. Es gelang ihnen damit,
die Frachtrate vondamals $ 5.25flireine (US) Tonne Getreide
von Salinas nach Oakland zu halbieren. Die Fracht von Monterey
nach Europa wardann interessanterweise wenigerals $ 5.25!

Schmalspurbahnen waren willkommen wie Uberall auf der % i 47 v
Welt, um mitbilligem Bau grosse Mengen giinstigzutranspor-  jue” <207 - e
tieren. Und das warvorallem die Holzfallerindustrie, die aufdem Fotos Sammlung W.
westlichen Abhang der Sierras gigantische Walder antraf. Die

meistens auch auf billige Transporte angewiesene Erzgewin-  Die Thematik zu Schmalspurund Logging entlang der Westkii-
nung warin Kalifornien von Anfang an so ertragreich, dassdie  ste ist derart Umfangreich, dass wir lhnen empfehlen, die
Bahnen gleichin Standard Gauge bauten (Virginia& Truckee).  detaillierten Reportagen in der CV-Info. 3 nachzuschlagen.

Meer

Be|Sp|eIe fUr 'Com mon Carriersl (6ﬁent' Empire State Railway Museum’s 35th Annual

lich, mit Personenverkehr): Guide to Tourist

- White Pass & Yykon in Alaska, Railnoads and Musennis
- Sumpter Valley in Oregon,

- Carson & Colorado

(mit Endpunkt in Kalifornien),
- Nevada-California-Oregon Railway,
- North Pacific Coast,
- Pacific Coast Railway
- South Pacific Coast RR.,
- North Western Pacific

(alle 5 in Kalifornien).
In Mexicowurdedie Linie von Texas nach
Mexico City von General William Jackson
in Schmalspur gebaut, ebenso die
Interoceanico (Ost-West). Daneben gab
eseine grosse Anzahl klirzerer Schmal-
spurlinien.
Holzfallerbahnen, ohne o6ffentlichen
Personentransport. Dazu gehéren so

- West Side Lumber Company

(e~ Geraond.

- Diamond & Caldor Erscheint jedes Jahr im Kalmbach Ver-  NeuerscheinungJuli2000vom GeraMond
-Michigan-California Lumber Co. lag, USA (460 Seiten s/w in Englisch).  Verlag, Miinchen (192 Seiten in Farbe)
- Swayne Lumber Company

Zwei dusserts wertvolle Reise-Begleiter sind die beiden obigen Publikationen, wo die
Text by Hansruedi Banziger, Zlrich verschiedenen Bahnen aufgelistet sind. Beim Bookstore erhaltlich (Haus A-OG 31).
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Pickled Cabbage Railway Engine

——

Hubert Wetekamp war an der 10th CV zusammen mit
Georg Wolter und prasentierte On3-Module der Albulaand
Landwater Railway.

Hubertwaraberauch dererste, derfiruns (RR-Fans) eine
'‘Homepage' erstellte, woflir wir uns herzlich bedanken.
Nun, flrdie 11th CV wird ereine 'grosse' Eigenbau Lokim
Masstab 1:4 ausstellen. Die Spurweite betragt 184 mm
und der Antrieb erfolgt Gber 2 Batterien mit 24 Volt. Diese
Diesellok ist 90 cm lang und 50 cm breit. Hinzu kommt
noch ein 4-wheel Flatcar mit 80 cm Lange.

Die Modelle werden an der CV nicht im Betrieb sein!

Foto by Hubert Wetekamp,Werl, Germany

20
A

COMPANY

P

ETERIE

www.office-art.ch

Office & Art Company Offco Ltd. Sponsor:
Albisstrasse 2 8134 Adliswil | 1. o i,
Tel:01-710-2800 Fax:01-710-0742 |Tangnorte
Bestell-Fax: 0844-866-766
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Metropolis Tours

9. - 24. Juni 2001 (16 Tage)
Best of the Rockies

Reisen Sie mit uns von Denver durch die Rocky Mountains
nach San Francisco! Sie fahren mit AMTRAK-Ziigen auf den
schdnsten Strecken, besuchen die interessantesten Museums-
bahnen und erieben die grossartigen Landschaften ...

Denver - Glenwood Springs - Royal Gorge - Silverton - Duran-
go - Cumbres & Toltec Dampfbahn - Santa Fe - Verde Can-
yon - Williams - Grand Canyon - Los Angeles - Santa Cruz -
Big Trees - San Francisco - sehr gute Hotels!

30. August - 16. September 2001 (18 Tage)
Trans-Kanada-Express

Reisen Sie mit uns durch die unendlichen Weiten Kanadas! Sie
fahren mit den komfortablen Ziigen durch die traumhafte Land-
schaft ...

Toronto - Jasper - Icefields Parkway - Banff - Rocky Mountain-
eer Railtour - Vancouver - Vancouver Island - Port Hardy - mit
dem Schiff durch die Inside Passage - Prince Rupert - Prince
George - Vancouver - sehr gute Hotels!

Individuelle Reisen: Wir organisieren auch individuelle

Reisen ab 2 Personen nach lhren persénlichen Wiinschen
durch USA, Kanada, Alaska ...

Verlangen Sie die detaillierte Reisedokumentation bei:

Metropolis Tours

Gantrischweg 1, 3123 Belp

Telefon 031 81962 12 Fax 03181962 17
E-Mail: info@metropolistours.ch
Internet: www.metropolistours.ch

3< Bitte senden Sie mir ihre Reisedokumentation

Name: Vorname:

Strasse:

PLEZ: Ort:




Vergessen Sie Stau.

Mit Amtrak konnen Sie entspannt quer durch Amerika reisen.

Strecke ([auch umgekehrt) Zug-Typ einfach, 2.Klasse
New York — Washington Regaij%lal Trains/Metroliner* 61/72
New York — Boston Regional Trains 47
New York — Philadelphia Regional Trains/Metroliner* 37/47
New York — Baltimore und BWI Regional Trains/Metroliner* 59/69
Boston — Baltimore und BWI Regional Trains 62
Boston — Washingtion Regional Trains 65
Boston — Philadelphia Regional Trains 56
Philadelphia — Baltimore und BWI Regional Trains/Metroliner™ 34/35
Philadelphia — Washington Regional Trains/Metroliner*® 34/41
Washington — Baltimore und BWI Regional Trains/Metroliner* 13/16

* Fiir Fahrten ab New York oder Washington nur Mo—Fr giiltig zwischen 9.30 und 14 Uhr oder nach 19 Uhr. Sa/So sowie 23.-31.12.00 ganzer Tag giiltig.
Preise pro Person in US$. Stand der Preise bei Drucklegung im Dez. 99. Anderungen vorbehalten.

Kuoni bietet Thnen ausserdem ein breites Angebot an Generalabonnements FERIEN,
: = o : ;
und regionalen Péssen fur die USA. Bestellen Sie den Katalog noch heute! IN DENEN SIE

B 11 fi K i-Mailingh 056 675 75 80 ALLES
estellungen faxen an Kuoni-Mailinghouse
USA oder einsenden: Industrie Nord 9, Postfach, 5634 Merenschw VERGESSEN.

FLORIDA HAWAII BAHAMAS

Name:

Vorname:

Adresse:

PLZ/Ort: A World of Difference

\

I .




Maya Travel Inn und The American Railroadfans préasentieren:

Die offizielle Reise zum Thema der 11" Convention

West Coast Railroads 2001

Nach den erfolgreichen ”individuellen Gruppenreisen” (infolge Mietwagenbeniitzung) des letzten

Jahres zur Railfair '99 in Sacramento und um den ”Narrow Gauge Clrcle Colorados steht an der
Spitze dieser Reise symbolisch dieselbe Lok wie auf dem Signet der 11" Convention, die Daylight
4449. Kommen Sie mit uns zur ihr auf Besuch nach Portland und in ihr angestammtes Territorium
zwischen den Zwillingsstadten am Puget Sound und dem kalifornischen Golden Gate . Es erwartet Sie
die Geschichte der alten Holzfallerbahnen, atemberaubende
Landschaften und romantische Museumsbahnen. Unter der bewahrten Reiseleitung von US-Railfan
Roland Kink kommt auch die Gemitlichkeit und die Fachsimpelei Uber Railroads, Railfans,

spektakularste Eisenbahnaction,

Railroadania, Railtrips, Rail History und Raillingo nicht zu kurz. All aboard!

1. Tag: Sa, 26. Mai 2001

Flug mit American Airlines
Zirich - Dallas - Seattle. Uber-
nahme des Mietwagens und
Fahrt ins Stadt-Hotel Seattle.

2. Tag: So, 27. Mai 2001

Railfans: Exkursion auf den
Stampede Pass. Alternative:
Stadtrundfahrt Seattle, Boeing
Museum, Puget Sound Cruise.

3. Tag: Mo, 28. Mai 2001

Tacoma Union Station,
Chehalis Tourist Train, Vancou-
ver Depot, Fahrt nach Portland.

4. Tag: Di, 29. Mai 2001
Railfans: Columbia River Valley
bis Blue Mountains, ev. Ausflug
auf der Mount Hood Railroad;
Besichtigung des  Daylight
Enginehouse.

Alternative: Stadtrundfahrt
Portland, Oregon Electric
Railway Museum in Lake
Oswego. Ubernachtung in
Portland.

5. Tag: Mi, 30. Mai 2001
Fahrt zur und entlang der
Oregon Coast: Tillamook
Fliegermuseum und weiter auf
dem Highway 101 via Sea
Lions Cove nach Eugene.

6. Tag: Do, 31. Mai 2001

Uber den Willamette Pass
(Trainwatching ”SP’s Cascade
Crossing”) wieder ins Land
hinein. Kleiner Umweg zum
Crater Lake und weiter in die
alte Eisenbahnerstadt Klamath
Falls.

7. Tag: Fr, 1. Juni 2001

Fahrt stdlich nach Kalifornien
und zur McCloud Railway.
Fakultativer Ausflug mit dem

Nachmittagszug oder abends
mit  dem Dinner  Train.
Alternative: Abstecher nach
Yreka zur Yreka Western
Railroad. Ubernachtung im
einzigartigen Caboose Hotel
nahe Dunsmuir.

8. Tag: Sa, 2. Juni 2001
Abschied von der Mt. Shasta
Region, Fahrt (ber Redding
und den malerischen Highway
zurGck an die Kuiste und
Ubernachtung in Eureka.

9. Tag: So, 3. Juni 2001
Besuch im Fort Humboldt
Museum und nach kurzer Fahrt
in einer aktiven Sagerei in
Scotia, Weiterfahrt nach Fort
Bragg, Ausflug im Skunk Train.
Ubernachtung in Fort Bragg.

10. Tag: Mo, 4. Juni 2001
Fahrt durchs Napa Valley ( ev
Lunch im Wine Train) oder
direkt nach Sacramento, dann
erster Besuch im top California
State Railroad Museum.

11. — 12. Tag: Di, 5. Juni — Mi
6. Juni 2001

Aufenthalt in Sacramento:
California Railroad Museum,
Sacramento Southern Railroad,
Yolo Short Line, Sutter's Fort.
Maogliche  Tagesexkursionen:
Uber den Donner Pass nach
Reno, Lake Tahoe, Virginia
City, Ponderosa Ranch,
Nevada Railroad Musuem.
Besuch im Western Railroad
Museum, Fahrt durch den
Feather River Canyon (Keddie
Wye, Portola Railroad
Museum) oder Fahrt durchs
Gold Country zu Steamtowm
1897.

13. Tag: Do, 7. Juni 2001
Autofahrt zum Privatbesuch im
Golden Gate Model Railroad
Museum in Point Richmond.
Weiter (iber Sausalito und die
Golden Gate Bridge nach San
Francisco.

14. Tag: Fr, 8. Juni 2001
Ganzer Tag in San Francisco:
Ausflige, Rundfahrten und
Bummeln am  Fisherman’'s
Wharf, Streetcars, Cable Cars
(Betriebsmuseum), Chinatown,
Nachtleben, Abschiedsessen.

15. Tag: Sa, 9. Juni 2001

Letztes Shopping in San
Francisco, dann Transfer zum
Flughafen und Ruckflug in die
Schweiz mit Ankunft am 16.
Reisetag, Sonntag, 10. 6. 2001.

Preis pro Person im Doppel-
zimmer und " halbem” Mietauto
inkl. MW St.

nur Fr. 3'950.--

Nahere Ausklnfte bitte per
Fax, E-mail oder Telefon
anfordern. Oder besuchen Sie
uns am Convention-Stand.

i

Maya Travel Inn
Zentrum Waldegg
8142 Uitikon-Waldegg
Tel. (01) 491 41 00
Fax (01) 491 41 10
Internet: m
E-Mail: mtl@mtl ch




West Coast Railroads: 26. Mai bis 10. Juni 2001

Die offizielle USA-Reise der American
Railroadfansin SwitzerlandimJahr2001:

Eisenbahn-Action und faszinierende
Landschaften von Seattle bis hinunter
nach San Francisco.

Vordem zehnten Jubilaum 1998 vor zwei
Jahren fiel der Beschluss, jeweils nach
der Convention eine Reise zu deren The-
madurchzuflihren. So nahm eine kleine
Gruppe im Herbst 1999 den ehemaligen
Narrow Gauge Circle in Colorado unter
die Raderihrer Mietwagen. Diese Reise
wird Ubrigens im September 2000, zwei
Wochen vor der elften Convention wie-
derholt. Aus Anlass des Railfair '99 im
und rund ums California State Railroad
Museum fand zudem eine weitere Grup-
pe von 26 Railfansim vergangenen Jahr
denWeglibers grosse Wasser. Imnéch-
sten Jahrfolgt nun eine Reise zum heu-
rigen Thema “Railroads Along The West
Coast”. Partnerfliralle diese Reisen war
und ist Maya Travel Inn aus Uitikon-
Waldeggals Tour Operator. Geflhrt wer-
den sie von US-Railfan und Loki-Autor
Roland Kink.

Der Name der Reise ist gegentberdem
Thema der elften Convention leicht ge-
karzt: “Alaska to Mexico”, die ganze
Westkiiste auf einem einzigen vierzehn-
tagigen Trip, das ware wohl des Guten
zuviel. Nachdem Siidkalifornien bereits
aufdem Programm der Railfair 99-Reise
stand, beschrankt sich die Reise 2001
auf den Pacific Northwest von Seattle/
Tacoma hinunterbis andas Golden Gate
und die Bay Area von San Francisco.
Diese Gegend bietet spektakularste Ei-
senbahn-Action und gleichzeitig aber
auchatemberaubende undeinsame Land-
schaften. Die wilde Schénheitund Unbe-
rihrtheit der Oregon Coast ist sprich-
wortlich und ein Bestandteil der Reise.
Zu dieser Gegend gehort natlrlich auch
die Geschichte der Holzfallerbahnen.
Auch sie wird durch Besuche in Museen
und einer noch aktiven Sagerei aufge-
rollt. Mit Glick wird sogar einer der
“sesshaften” Grauwale gesichtet, die sich
in einem relativ schmalen Streifen ent-
langder Kiste tummeln. Dann aber gehts
fur den Eisenbahnfan zu den anderen
Giganten, den modernen Dieselloks, die

in Mehrfachtraktion die Ubergénge der
Cascade Mountains donnernd in Angriff
nehmen. Zu Beginn der Reise wartetein
Besuch im beriihmten Boeing-Museum
in Seattle und die Gegend umden Puget
Sound. Nur 60 Meilen von der Stadt
entferntliegtals erstes attraktives Eisen-
bahn-Fotosujetder Stampede Pass. (sie-
he TRAINS, November 1997, “Stampede

P — 04 . - k:
So erstrahlte die SP-Daylight GS-4 an der
Railfair '99 in orange/rot/schwarz.

Foto by Werner Meer

Néachste Station ist Portland, die Stadt
der Rosen, aber auch Heimat der wohl
schonsten erhaltenen Dampflok der Welt,
der4449 “Daylight” der Southern Pacific,
diejaauchdasLogoderelften Convention
ziert. Ostwarts teilen sich BNSF
(Burlington Northern Sante Fe) und UP
(Union Pacific) den Bahnverkehrentlang
des machtigen Columbia Rivers. Wer
noch etwas weiterfahrt, erlebtdie UP im
Kampf mit den Steilrampen der Blue
Mountains. (siehe TRAINS, August 1997,
“Union Pacific’s Oregon Trail'). Entlang
derKuste fiihrt die Reise weiter bis nach
Eugene tief im Territorium der ehemali-
gen Southern Pacific. Aufder Willamette-
Route (siehe TRAINS, May 1996, “SP’s
Cascade Crossing”) gehts wiederdurch
die Cascade Range, nach einemkleinen

Heute (Juli 2000) hat die SP-Daylight einen
schwarzen 'outfit' flir einen BNSF-Special.
Wir wissen nicht, ob die Lok 2001 wieder in
den original Farben umlackiert sein wird!

Foto by Emil Heller

Umweg zum Crater Lake weiterbis in die
alte Eisenbahnerstadt Klamath Falls.
Nachste Station ist das einzigartige
Caboose Motelim bereits kalifornischen
Dunsmuir. Dann geht’sin die Redwoods,
via Eureka nach Fort Bragg zum (keines-
falls stinkenden) Skunk Train. Zum
Schluss folgen zwei klassische
Eisenbahnfan-Destinationen: 3 Nachte
in Sacramento (California State Railroad
Museum, Sacramento Southern
Railroad, UP’s Roseville Yard,
Exkursionsméglichkeiten iberden Don-
ner Pass nach Truckee, Reno und zum
Lake Tahoe, zur Gold Country zur
Steamtown 1897 (Sierra Railroad) ((Lite-
raturhinweis TRAINS)), zum Portola
Railroad Museumund zumwilden Feather
River Canyon). Auf der Fahrt nach San
Francisco ist ein Privatbesuch im Gol-
den Gate Model Railroad Club ((Literatur-
hinweis MR)) in Point Richmond vorge-
sehen. Und dann zum Schluss die Stadt
derCable Cars, wo jeder Railroadfan sein
Herz mindestens einmal verlieren sollte.

Maya Travel Inn bietet auch auf dieser
Reise ihre bewahrte Spezialitat: Statt
mit einem Bus benutzen die Teilnehmer
Mietwagen. Dies ermdglicht eine indivi-
duelle Mobilitat. Wer einmal einen Ab-
stecher zu einer anderen Bahnstrecke
(oder gar zu einem anderen Thema, ge-
neigte Leserinnen!) machen méchte, kann
diesjederzeittun. Jeden Abend trifft man
sichdannwiederimvorgesehenen Hotel
und bei einem gemdutlichen Briefing wird
inder Gruppe die nachste Tagesetappe
vorbereitet.

Unterlagen und Buchungen: Maya Travel Inn, 8141 Uitikon-Waldegg, Tel: 01-491-4100, Fax: 01-491-4110
Internet: www.mti.ch, E-Mail: mti@mti.ch (siehe auch Inserat im Guide auf Seite XY)
Auskunfte: Roland Kink, Ebni 9b, 9053 Teufen, Tel: 071-333-4944, E-Mail: thekinks @ bluewin.ch
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The Lake Shore Limited: 25. Mai bis 9. Juni 2002

Die offizielle USA-Reise der American
Railroadfansin SwitzerlandimJahr2002:

Eisenbahnen rund um Chicago und in
Amerika's “Heartland”.

Der Beschluss zur Durchfiihrung einer
“Nach-Convention-Reise” zog weitere
Kreise. Derwahre US-Railroadfan mach-
tejaauchineinem Convention-Zwischen-
jahr seine Lieblinge im Massstab 1:1
nicht missen. Deshalb wird nun jedes
Jahreine Spezialreise aufgelegt. Zudem,
als Standard sozusagen und weil’s so
schon ist, wird auch die Colorado Reise
jedesJahremeutangeboten. Die Spezial-
reise 2002 tragt den Arbeitstitel “Lake
Shore Limited”.

Ob all der Begeisterung tber die Eisen-
bahnen des amerikanischen Westens,
tberdie Wallfahrtsorte Cajon, Tehachapi,
Stampede, Shermann, Marias und wie
siealle heissen, geraten die Bahnen des
amerikanischen Ostens und des Mittel-
westens oft in Vergesseneheit. Zu un-
recht, wie die ARFS-Reise 2002 bewei-
sen wird. Noch ist es etwas zu friih, um
hier bereits alle Details vorstellen zu
kdnnen, doch die Planunglauftaufvollen
Touren. Einige Eckdaten sind aberdoch
schon so weit gefestigt, dass sie als
Gluschtigmacherdienen kénnen: Chica-
go, Rochelle, Wisconsin, Lake Erie Coast.

Chicago ist nach wie vor Amerikas
Eisenbahnhauptstadt. Wieviele Tage in
der Windy City auch eingeplant werden,
eswird schwierig sein, alles Sehenswer-
te auch wirklich zu besuchen. Im Muse-
um of Science and History wartet der
wieder aufgeriistete Burlington Zephyr
(siehe TRAINS, January 1999) und un-
weitder Stadtin Union das bestbestlickte
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Eisenbahnmuseum der USA (lllinois
Railway Museum). Union liegt unweit von
New Glarus, das als Abwechslung als
Nachtquartierindie Reise eingebautwird.
Von hieraus liegtdie wunderschone und
auch eisenbahnerischinteressante Stadt
Madison in Reichweite der wieder per
Mietwagen reisenden Gruppe. Stdlich
von New Glarus wartet ein Ort auf die
Fans, der in letzter Zeit zu einem abso-
luten Mekka geworden ist, Rochelle Illi-
nois mit dem wohl ersten o6ffentlichen
Stadtpark fur Railfans der USA. Hier
kreuzen sich die doppelspurigen
Mainlines von BNSF und UP in einem
Diamond. Fotoplattform, Picknick-Unter-
stand und Scanning des Bahn-
funkverkehrs liber Lautsprecher sindfest
eingerichtetund es donnern pro 24 Stun-
denandie hundert Ziige vorbeil (Seit Juni
2000kanndie Actionaufeinervon TRAINS
gesponserten Web-Railcam verfolgt wer-
den: Siehe Link aufder Site <trains.com>.)

Aufgrund persoénlicher Beziehungen des
Reiseleiters ruckt dann die Kiste des
Lake Erie in den Mittelpunkt. Hier ist seit
dem Conrail-Split-up nichts mehr wie
frither, doch die Spurendergrossenalten
Zeit sind noch Uberall. Der Verkehr auf
Norfolk Southern und CSX hatsprunghatft
zugenommen. Er ist sogar zu einem
politischen Thema geworden (Blockie-
rung des Strassenverkehrs in den Dor-
fern.) In Erie, PA, liegt die Teststrecke
der dortigen General Electric
Lokomotivfabrik in Sichtweite der
Mainlines von Norfolk Southern (ex NKP)
und CSX (ex NYC). Die Nickel Plate
Road wird hier zum Studienobjekt als
Mauerbliimchen zwischen den ehemali-
gen Giganten New York Central und
Pennsylvania Railraod, das aberimmer
wieder einen Weg zum Uberleben fand.
Stellvertretend dafur
steht das Mad River &
NKP Museum in Belle-
vue Ohio. Im dortigen
Classification Yard der

Norfolk Southern sind

ChicagoistflrKreuzun-
gen bekannt. Ein Bild
ausdenfriihen80-erJah-
ren mit Amtrak und ex.
Santa Fe Wagen.

Foto by Werner Meer

A . e
Einfahrt Union Station in Chicago 3/95
Foto by Peter Doebeli, Zug

heute noch Teile des alten NKP-
Roundhouse zu sehen. Als Héhepunkt
der Reise wird es maglich sein, in Klein-
flugzeugenim Tiefflug Roundhouse und
Verschiebebahnhof, sowie die umliegen-
den Bahnstrecken fur einmal aus der
Vogelperspektive auf den Film zu ban-
nen. Trainchasing by plane! In Fostoria,
Ohio ist einer der letzten aktiven
Interlocking Towers der USA zu besich-
tigen, der einen Vierspur-Diamond NS/
CSXkontrolliert. Ebenfalls in Fostoria ist
eine der brandneuen Automobil-
Sortierungsanlagen (Auto Mixing Cen-
ters) von Ford zu sehen. Dies alles un-
weit von Toledo, Ohio, einem nach Chi-
cago weiteren wichtigen Eisenbahnkno-
tenpunktinder Gegend. Kleinere Muse-
en und alte Bahnbauten, sowie aller-
neueste Infrastruktur-Erweiterungen nach
der Aufteilung von Conrail entlang der
Reiseroute runden das Programm ab.

Chicagowird An- und Abflugpunkt fir die
Reise sein, auch Station fiir Ubernahme
und Rickgabe des Mietwagens. Zudem
bietetsich hiereineidelae Verlangerungs-
madglichkeit, namlich die Fahrt mit dem
legendaren Amtrak-Zug “The City of New
Orleans” via Memphis, Tennessee von
der Stadt des Chicago Blues am Lake
Michigan zur Geburtsstatte des Jazz im
Mississippi-Delta. Das genaue Reise-
programmvon Maya Travel Inn wird sp&-
testens im Fruhling 2001 vorliegen.

Colorado Rocky Mountains Railroad High - Auch 2001 und 2002 ist eine Reise um den ehemaligen Narrow Gauge
Circle vorgesehen: 16.-30. September 2001 und 15.-29. Sept. 2002. Auskiinfte: Maya Travel Inn, 8142 Uitikon-Waldegg
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West Coast - Alaska

Alaska Railroad - Geschichte:

Alaska wurde 1867 von Russland abgekauft - der Zar wusste
nichts vom Reichtum an Bodenschatzen, und vom russischen
Festland war Alaska 55 Meilen abgetrennt. Der Kaufpreis von
etwa 7 Millionen Dollarwar ein einmalig gutes Geschaft fiir die
USA. Als49. Bundesstaat wurde Alaska erst 1959 selbsténdig
-vorherwar es ein vom Bund direkt verwaltetes Territorium. Der
Staat ist doppelt so gross wie Texas, er hat einen Fiinftel der
Flache der ,unteren”48 Staaten zusammen!!! Seine Kiistenli-
nie ist 33'000 Meilen lang und grenzt gleich an drei Meere; er
besitzt Uber die Halfte der grossten Gletscher der Welt. Der
grosste National Forest der USA liegt hier.

Wahrend erst der 2. Weltkrieg einen wirtschaftlichen Auf-
schwung und gréssere Besiedelung brachten, war Alaska
schon seitlangen Zeiten von Indianern und Eskimos bewohnt,
die damals noch von Jagd und Fischfang lebten.

Ein grosses Problem fir die weissen Siedler war schon seit
Anfang die Unwegsamkeit der riesigen Wildnis. Noch heute
gibtes wenige Strassen, dafiireine Unmenge von Flugverbin-
dungen. Die weit verbreiteten Buschflieger sind Legende. Doch
erst 1914 befahl der U.S.-Kongress den Bau einer Bahnlinie
vom Seehafen Seward landeinwérts nach Fairbanks, dem
Zentrum des an Bodenschatzen reichen ,Interior”. Die Stadt
Anchorage, heute grosste Agglomeration von Alaska, entstand
durch den Bahnbau. 1923 war der Bau beendet. Die Bahn
wurde vom Bund betrieben und machte schon von Anfang an
Verlust. Es gab entlang der Linie einfach zuwenig Glterauf-
kommen.

Im zweiten Weltkrieg wurde wegen der Mdoglichkeit eines
japanischen Angriffs an der Westk(iste eine Strasse auf dem
Landweg durch den Busch von Kanada hinaufbis nach Alaska
gebaut, der Alaska Highway. Auch die Bahn profitierte nunvon
den Militartransporten. 1943 wurde mit Whittier ein zweiter
Seehafen per kurzer Stichbahn ab Portage an die ARR ange-
schlossen. Bis ins Jahr 2000 bestand hier keine Strasse,
sodass Autos aufden Zug verladen wurden.

Nach demKrieg blieb Armee-Rollmaterialin Alaska. Allerdings
wurde die letzte Dampflok erst 1961 stillgelegt. 1947 kam der
erste Streamliner, der AuRoRa, dessen Name von ARR und
+Aurora Borealis” (Nordlicht) abgeleitet war. Er bestand aus
umgebauten Armee-Lazarettwagen, gezogenvon Armee-Alco-
Diesels, welche mit selbstgebauten Stromlinien-Gehausen
verkleidet wurden. Die Nachtverbindung von Anchorage nach
Fairbanks erhielt erst 1971 Streamline-Schlafwagen aus dem
grossen Ausverkaufder Union Pacific. UP-Wagen erschienen
nun auch im Aurora, und die Alcos wurden von F-7, FP-7 und
E-8 der EMD abgeldst.

Spater verschwand der Nachtzug, und weitere Occasions-
Wagenaus den,unteren“Staaten wurden gekauft. Sie wurden
schliesslich auf elektrische Heizung umgebaut. Heute verkeh-
ren mehrheitlich neue koreanische Wagen, gezogen von mo-
dernen Hood-Units EMD GP40 und GP49. Verschiedene
Dome Cars und umgebaute Doppelstocker, die von Kreuzfahrt-
Reedereien (Princess und Holland-America) betrieben werden,
werden mitgefihrt. Viele Touristen fahren bis/ab dem Denali
Nationalpark, wo sich neben einer grossen Wildnis mit vielen
Tieren wie Elchen, Karibu und Grizzlibaren auch der héchste
Berg der USA, der Denali befindet.

Text by Peter Gloor, Bachenblach
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Ein Unikat, es dient der Bahn und den Autos gleichzeitig.
Fotos by Thomas Mohn, Rickenbach, Juni 2000

11th CV-Guide 2000



West Coast - Alaska

Alaska Railroad - Heute:

Der Boom im Tourismus, vor allem von
Kreuzfahrten, hat der ARR standig stei-
gende Umsatze im Reiseverkehr ge-
bracht. 1953 wurde der Reisezug nach
Seward aufgegeben, aberheute verkehrt
wieder ein Budd-Car (RDC) fiir die Touri-
sten. Die Fahrt ist spektakular, sie flhrt
Uber Kehrschleifen, Tunnels, Briicken,
entlang von Gletschern, Seen, Wild-
flissen, Fjorden.

1983 entledigte sich die Bundesregie-
rung der ARR. Der Staat Alaska Uber-
nahmsie. Heute fahrtsie, auch dank des
regen Kohlen-, Holz- und Oelverkehrs,
einen satten Profit ein. Seit 1964 besteht
eine Guterwagen-Fahrverbindung von
Seattle nach Whittier, sodass man heu-
te Giterwagen anderer Bahnen in Alaska sieht. Auch der
Sattelauflieger-Verkehristheute betrachtlich. Neue SD70MAC
Diesels und ein neues Farbschema erscheinen ab 1997.

Die ARR hat mit ganz speziellen betrieblichen Problemen zu
kampfen. Wahrend die Schneemengen nichtgentigenflireine
Schneeschleuder, kimpfen die Angestelltenim Winter beson-
ders gegen die Kalte im Nordteil der Strecke und damit gegen
den trockenen Flugschnee, weshalb die Loks elektronische
Glocken und Winterization Hatches aufweisen. Wenn der
Schnee einmal hoch liegt, wandern viele Elche auf dem
(gepflugten) Bahngleis. 1990 wurden z.B. 722 von ihnen vom
Zug getotet, obwohl die Mannschaft jeweils alles unternimmt,
um Kollisionen zu verhindern. Manchmal fahrt ein Hi-Railer
(Auto) dem Zug deswegen voraus, und die Tiere werden mit
Schreckschiissen und Besen verscheucht. Kadaver werden
eingesammelt und, falls verwendbar, den Indianern zum Ver-
zehr abgegeben. Andernfalls tberldsst man sie den Aas-
fressern - einidealer Kreislauf der Natur, hier wird nichts in die
Kadaververbrennunggegeben....

Auch der Bodenfrost ist bei der ARR ein Thema. Die grossen
Temperaturunterschiede (30° im Sommer, minus 40°im Win-
ter...) verursachen Aufwerfungen der Schienen, die dann oft mit
Schleifmaschinenausgeebnetwerden missen.

Der Fahrbetrieb lauft per Funk ab. Signale und elektrische
Weichen gibt es kaum.

Bisvordem 2. Weltkrieg gab es noch eine andere Bahnlinie, die
Copper River & Northwestern, die vom Hafen Cordova zur
Kennecott Kupfermine bei McCarthy hoch oben in den Coast
Mountainsfliihrte. Heute istein Teil dieses verlassenen Trassees
eine (Uble) Schotterstrasse, die Touristen zurehemaligen Mine
flihrt, die heute ein Hotel ist. Der Rest der Anlage ist eine
schone Ghost Town.

Text by Peter Gloor,
Bachenbiilach

Fotos by
Thomas Mohn,
Rickenbach
Juni2000
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Das Reisen mit der ARR ist eine spektakulare Touristen-
Attraktion, wobei der Léwenanteil der Passagiere von den
Kreuzschiffen kommt. Der'Denali Star' der ARR (Anchorage-
Fairbanks) flihrtdie privaten 'Cruise Cars' mit, aber sie gehéren
den grossen Schifffahrtslinien (Bild oben und ganz unten).

Auch bei der Alaska RR halt das Zeitalter der Hi-Tech Loks
seinen Einzug mit den EMD SD70MAC Dieselloks.
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Die White Pass & Yukon Route wurde
imJahre 1994 zur"International Historic

Civil Engineering Landmark”.

Die White Pass & Yukon Railway konnte
am29. Juli2000 ihr 100-jahriges Beste-
hen feiern. Eine bewegte Geschichte hat
sie hinter sich, eine gesicherte Zukunft
vor sich.

Die Nachkriegsjahre waren schwierig. Im
Jahre 1951 wurde die WP&Y eine Kana-
dische Gesellschaft; Wachstum und Mo-
dernisierungwardie Strategie.Eswardie
Einfiihrung moderner Diesellokomotiven
und der Ersatz der alten Glterwagen
durchvollstéandige Containerisierung, wo-
bei vor allem die Einfihrung von
Aluminiumcontainern fir den Erztrans-
port eine Pionierleistung war. Da es da-
mals noch keine Containerschiffe gab,
liess die Gesellschaft 1955 das erste
Containerschiff der Welt, die Clifford J.
Rogers, bauen.

ImJahre 1973 gab es wieder neue Besit-
zer flr die WP&Y. Mit der Inbetriebnah-
me des praktisch parallel zur Bahn ver-
laufenden Highways von Carcross nach
Skagway (Skagway war bis dato nur auf
dem Seeweg erreichbar) wares umden
Guterverkehr auf der Schiene gesche-
hen. Die Bahn schienunrettbar. ImJahre
1982 wurde diverses Rollmaterial ver-
kauft. Doch der Hauptgrund flr die Ein-
stellung war die Schliessung der Anvil
Mine.

Nach einem Dornrdschenschlaf von 6
Jahrenwurde die WP&Y im Jahre 1988
wieder eroffnet, jetzt als reine Touristen-
bahnvon Skagway bis zur Passhéhe. Im
Jahre 1998 fahren die Zlige wieder von
Skagway bis Lake Bennett. Die weitere
Strecke bis Carcross soll wieder
revitalized werden. Die weiter nordlich
liegende Strecke bis Whitehorse ist von
derNatur”vereinnahmt” bzw der Verbrei-
terung des Highways zum Opfer gefal-
len. Ob diese touristisch weniger attrak-
tive Strecke je wiedervon Zligen befahren
werden kann, ist unbekannt.

Die guten alten"Shovelnoses”, Diesello-
komotiven von GE bilden nach wie vor
das Rickgrat der Traktionsflotte. Nach
einem "Abstecher” in eine blaue Lackie-
rung mit weissen Zierlinien ist das ur-
spriinglich angewendete grin mit dem
typischen Eagle auf der Front wieder
durchgehend sichtbar. Alle Personen-
wagen sind Pullman green lackiert und
jeder Wagen hateinen Namen, in golde-
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Fotos by Thomas Mohn, Rickenbach (alle Juni 2000)
nen Lettern gesetzt. Dank der recht starken Flotte von 55 Personenwagen kann der
unvergleichliche Ansturm, derinderkurzen Sommesaison knapp 5 Monate (75% der
Touristen stammen aus den Kreuzfahrtschiffen, die in Skagway anlegen) bewaltigt
werden . Mit bis zu 7 Zigen pro Tag auf verschieden langen Fahrten ab Skagway
ist das Angebot sehr gross. In der Saison 1999 hatte die Bahn mehr als 274'000
Passagiere befordert.

18 Diesellokomotiven sind heute noch operativ und verantwortlich fiir die erfolgreiche

Flhrung der Touristenziige. Flr Spezialtrips stehen 2 Dampflokomotiven zur Verfu-
gung, wovon die von Baldwin gebaute 2-8-2 No. 73 aus dem Bestand der WP&Y ist.

Originaltext by Willy Kaeslin, erganzt by Dieter Stehli, aber stark gekurzt. Den
gesamten Text konnen Sie in der CV-Info No. 3 nachlesen.
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West Coast - Canada

Eisenbahnlinien an die kanadische Pazifikklste
(Westen der Provinz British Columbia)

Die kanadische Provinz British Columbia ist noch heute recht
diinn besiedelt, wenn man von der Gegend von Vancouver
absieht, und weist wenig Bahnlinien auf. Urspriinglich handelte
es sich nur um transkontinentale Linien, die Kanadas Osten
mit der Westkiiste verbanden. Die Besiedelung der Provinz
erfolgte hauptsachlich nach dem Bahnbau.

Zuerst wurde die Canadian Pacific Railway (CPR) fertigge-
stellt,im Jahr 1885. Sie erreicht die Hafenstadt Vancouver tiber
Calgary (Alberta), den Kicking Horse Pass uber die Rocky
Mountains, den Roger’s Pass Uber die Selkirk Mountains und
dann entlang dem Thompson und Fraser River hinunter zum
Meer. Noch heute fahrt hier die gleiche Eisenbahngesellschaft
wie zur Griindungszeit (heute CP Rail). Die zweite Strecke war
eine Konkurrenz: Die Canadian Northern (CNOR) baute ihre
Strecke westwaérts (ber Edmonton (Alberta), Uberquerte die
Rockies auf dem Yellowhead Pass (sehr viel niedriger als die
CPR-Linie), folgte dann dem North Thompson River bis
Kamloops, ab hiermusste sie die Route entlang dem Thompson
und Fraser River bis Vancouver mit der CPR teilen, wobei die
CPR als erste Bahn natiirlich die leichteste Route hatte, und
der CNOR nur die jeweils topografisch schwierigen Talseiten
verblieben. Die CNOR wurde 1915 fertiggestellt. Schon bald
ging die Bahn in der staatlichen Canadian National Railway
(CNR) auf, die sie heute noch betreibt.

Die dritte Linie, die den Pazifik ebenfalls 1915 erreichte, war die
Grand Trunk Railway (GTR). Sie zweigt bei Jasper (Alberta)
vonder CNOR ab undfiihrtaufihrem eigenen Trassee tberden
Yellowhead Pass. Sie fuhrt durch eine menschenleere
Gebirgswelt iiber Prince George (hier Kreuzung mit der BC
Rail, ehemals Pacific Great Eastern, fertig gebaut 1956) und
danndem Skeena Riverentlang zur Hafenstadt Prince Rupert.
Auch diese Bahn ging in der CNR auf und ist noch heute eine
wichtige Verbindung zum Pazifik.

AufVancouver Island gibt es eine lokale Bahn von Victoria nach
Courtenay (Esquimalt & Nanaimo, E&N)

Die zweite, sekundére Bahnlinie der CPR fiilhrte von Lethbridge
(Alberta) westwarts tiber die Rockies (Crowsnest Pass), durch
die verschiedenen Gebirgsketten Uber Cranbrook, Nelson,
Castlegar, das Kettle Valley, Penticton, Princeton, Coquihalla,
und erreichte die Hauptlinie bei Hope. Diverse Zweigstrecken
erschlossen den Siiden von BC. Cranbrook-Golden ist noch
heute in Betrieb. Der Teil von Castlegar bis Hope ist heute
abgebrochen und wird zu einem spektakularen Veloweg mit
etlichen Holz-Trestles und Tunnels umgebaut.

Wahrend die Giiterziige heute entweder als Unit Trains (Ganz-
ziige) mit Kohle, Getreide oder Schwefel oder aber als Double-
Stack-Containerziige daherkommen (dank der heutigen star-
ken Dieselloks und der bei der CNR geringen Steigungen
meistens nurin Doppeltraktion), verkehren auf allen drei Haupt-
strecken wie auch auf der BC Rail noch Personenziige.
Selbstverstandlich verkehrten frither viel mehr Reiseziige auf
allen Bahnlinien, aber der kanadische Reiseverkehr ist heute
noch unbedeutender als derjenige in den USA und wird von der
Regierung praktisch nicht unterstiitzt. Die staatliche VIA Rail
fiihrt den "Canadian” Toronto-Edmonton (CNR-)-Kamloops-
Vancouver sowie den”Skeena” von Jasper nach Prince Rupert
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CP Rail EMD SD9OMAC beim Thompson River '99
Foto by Emil Heller, Samstagern

Canadian National Coal Train'88.
Foto by Urs Keel, Grafenried

(nurnoch mit Ubernachtungin Prince George). Mit Budd Cars
(Rail Diesel Cars, dieselmechanische Triebwagen) fahrt die
VIA aufder E&N zwischen Victoria und Courtenay. Aufder BCR
verkehren Budd Cars von North Vancouver nach Prince George.
Der historische Dampfzug "Royal Hudson” fahrt von North
Vancouver nach Squamish dem Howe Sound entlang. Der
Touristenzug"Rocky Mountaineer” verkehrt Vancouver-Jasper
und Vancouver-Calgary (nur mit Ubernachtungin Kamloops).
Vancouver hat einen Vorortszug mit Doppelstockwagen bis
Mission (West Coast Express) sowie eine automatisch verkeh-
rende Hochbahn (Skytrain).

Es existieren Verbindungen sudwérts in die USA, von der
Gegendvon Vancouver iiber die BNSF (ehemals Great Northern
Ry.)in Richtung Bellingham — Seattle. Frilhergab es eine Linie
der GNRY von Ferry-Oroville-Keremeos nach Penticton.
Schliesslich kennen wir noch die an anderer Stelle beschriebe-
ne spektakuldre Schmalspurbahn von Skagway im Stdzipfel
von Alaska bis Carcross (friiher bis Whitehorse) im Yukon,
Canada. Sie ist heute noch im Betrieb mit Dampf- und Diesel-
traktion, ausschliesslich im Ausfliigler-Verkehr.

Fur Photographen bieten die Bahnenin BC's Westen sovielan
grossartiger Landschaft und schonen Zigen, dass es unmag-
lich ist, hier Hinweise zu geben. Nur die allerschénsten:
Thompson Canyon, Fraser Canyon, Lytton, Lilloet, Cheakamus
Canyon, Howe Sound.

Text by Peter Gloor, Bachenbulach
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West Coast - BC Rail - Modelle in HO

In British Columbia, der westlichsten Provinz Kanadas, operiert
eine der gréssten und interessantesten Bahngesellschaften
dieses Landes. 1912 als Pacific Great Eastern Railroad ent-
standen, anderte die Bahngesellschaft 1972 ihren Namen in
British Columbia Railway. Der Name wurde allerdings nur 12
Jahre spater (1984) in die gekiirzte Form BC-Rail gedndert,
unter welchem die Bahngesellschaft noch heute tatig ist. Mit
dem Namen é&nderte sich auch das Farbschema, und so
wurden samtliche revidierten Dieselloks von hell/dunkelgrinin
rot/weiss/blau umgespritzt. Seitkurzem existiert allerdings ein
neues, vereinfachtes Erscheinungsbild, und so zeigen sich die
frisch revidierten Loks (zum Bedauern einiger Railfans) “nur”
nochinsolidem dunkelblau mitsilbrigen Rahmen und Drehge-
stellen.

DerTransportvon Holzprodukten aller Art sowie Kohle, Eisen-
erz, Getreide und Chemikalien bilden das Rickgrat der BC-
Rail, die mit einem Hauptstreckennetz von nur 1458 Meilen
dennoch die drittgrésste Bahngesellschaft Kanadas darstellt.
Die Hauptstrecke verlauft Y-formig und verbindet Vancouverim
Siiden mit den Orten Fort Nelson und Chipmunk im Norden,
wobeidie Linie nach Chipmunk eher als Nebenlinie bezeichnet
werden kann. Erwahnenswert ist da noch die Tumbler
Subdivision, auf welcher Elekiro-Lok-bespannte Kohleziige
ihren Dienst verrichten. Die sieben E-Loks wurden von EMD &
Alsthom gebaut. Sie fahren unter einer Spannung von 50KV
und sind somit einzigartig in Nordamerika. Nebst den Elektro-
loks setzt BC-Rail auch Lokomotiven des Typs MLW RS18,
GE Dash-7, Dash-8 und Dash-9 (4-und 6-achsig) sowie GMD
SD40-2 ein. Zu den Besonderheiten zahlen zwei Alcos im
Originalzustand, eine Royal Hudson Dampflokomotive, welche
fur Ausflugsfahrten zwischen Vancouverund Squamish einge-
setzt wird, sowie einige 40 Jahre alte RDC’s (Rail Diesel Cars),
dieimregularen Einsatz fur die Personenbeférderung stehen.

BC RAIL

Die sich an der Ausstellung befindlichen Modelle der BC-Rail
wurden von Herrn Peter Wetzel zur Verfligung gestellt. Sein
spezielles Interesse gilt vorallem der Nachbildung von Kanadi-
schen Seltenheiten, und davon gibt es bei BC-Rail eine ganze
Menge. Die Kanadischen Modelle unterscheiden sichin einer
Unmenge von Details von ihren amerikanischen Schwestern,
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Modelle gibt, ist Handarbeit angesagt. Nach griindlichem Recherchieren werden die
nétigen Zurlstteile wie Beschriftungssatze, Ditch-Lights, Flhrerhduser und alle
anderen Kleinteile organisiert. Falls etwas nicht erhaltlichist, sowerden die Teile von
Grund auf selbst erstellt (Scratch-building). Nach der Detailierung wird die noch
unlackierte Lok mit dem entsprechenden Farbschema versehen und mit Decals
beschriftet. Das ganze ist nattirlich mit einem enormen Aufwand verbunden, doch
genau das gibt Herrn Wetzel die Motivation — zu wissen, dass man ein Modell
erschaffen hat, welches einzigartig ist. Und fertig sind die Loks nie, es gibt immer
wieder Teile, die nach Umbauten am Original nachtraglich noch montiert werden
koénnen....

Modelle by Peter Wetzel, Niederrohrdorf
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West Coast - Washington - Oregon

Columbia River Lines

EinerderschénstenLand-
striche des Nordwestens
bildetder Columbia River
Gorge. Bei Bonneville
zwangt sich der méchti-
ge Columbia zwischen
den Abhangen der
Cascadesim Norden und
denAuslauferndes Mount
Hood im Silden durch.
Derimposante Columbia
trennt mit seinen 1 - 2
Kilometern Breite die bei-
den Staaten Oregon und
Washington voneinander und wirkt aus der Anhohe eher wie ein
See, als wie ein Fluss. Auch von seiner geografischen Art ist
der Columbia River etwas Besonderes, als einziges Gewasser
durchbrichter die Bergmassive im Westen Nordamerikas, um
dann bei Astoria in den Pazifik zu fliessen.

Da sich seit der ersten Besiedlung des Nordwestens die
Bergmassive den Reisenden als gewaltige Hindernisse in den
Weg stellten, weckte der Columbia River friih das Interesse der
Kundschafter. Auf Schiffen konnte manin das sonst unerreich-
bare Landesinnere vorstossen. Bereits 1882 eréffnete die
Oregon Railway & Navigation am sudlichen Ufer die erste
Eisenbahnlinie. Man hatte die oregoner Seite zum Bau ge-
wahlt, da dieses Ufer sehr flach ausgebildet war. Die OR&N
stand schon friih im Besitze der Union Pacific. Entlang dem
Snake Riverund dem Columbia River konnte sich die UP soden
Zutritt nach Portland, der wichtigen Drehscheibe im Westen
sichern. Die gesamte Strecke entlang dem Fluss liess sich
bahntechnisch optimal, ndmlich steigungslos befahren. Daftir
liess sich der Umweg bis zum Puget Sound bestens in Kauf
nehmen. Die Achse entwickelte sich im Laufe der Zeit zu einer
wichtigen Verbindung nach dem wirtschaftlich bedeutenden
Nordwesten der USA. In der Stromlinienzeit verkehrte unter
anderem der City of Portland auf seinem Weg vom Mississippi
an die Westkiiste entlang dem Columbia River. Aus der
heutigen, modernen Union Pacific ist diese Verbindung nicht
mehrwegzudenken. In Granger, Wyoming zweigt diese Achse
von der Hauptlinie nach Ogden ab und flhrt in nordwestlicher
Richtung nach Boise und Hinkle, sowie entlang dem Columbia
nach Portland. Intermodal Verkehr, Autotransporte, Kornblock-
zUge, sowie eine grosse Zahl ,Double Stack Trains*flirdie APL,
K-Line und Maersk sorgen am Stiduferdes Columbiasflireinen
regen Verkehr. Am Morgen sind ostwarts fahrende Ziige eher
eine Seltenheit, wahrend des ganzen Tages fahren aber Zlige
westwarts. Dreissig bis Vierzig Zilige verkehren auf dieser
Strecke pro Tag. Vorallemin der zweiten Wochenhélfte istder
Verkehrdeutlich zunehmend. Die Union Pacific bespanntihre
Zuge meist mit modernen sechsachsigen Loks, GE- und EMD-
Loks halten sich die Waage. Als Folge der grossen Fusionen
tauchen nebst den gelb - grauen UP Loks nattrlich auch hier
zahlreiche fremde Einheiten auf. Am Columbia sind Dash - 9
derehemaligen Chicago & North Western sehr haufig anzutref-
fen. Aber auch graue Southern Pacific Loks befinden sich in
den Lokverbanden; sie verkehren aberimmer nur als nachfol-
gende Loks, da sie nicht tiber die notwendigen Zugsicherungs-
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empfangerfirdiese Strecke
verfiigen. Fremde Loks der
Helm - Leasing, NS, CSX
und Conrail sind ebenfalls oft
anzutreffen.

DerColumbia Riverwérenicht
komplett, ohne die zweite,
am Nordufer angelegte
Eisenbahntrasse zunennen.
1908 erstnahmdie Spokane,
Portland & Seattle die Strek-
ke von Spokane nach Port-
land in Betrieb. Das steilere
Nordufer des Columbia bot
den Eisenbahnbauern we-
sentlichmehrHindernisseals
das Sudufer. Der steile Abhang zwang an vielen Stellen zu
Kunstbauten. Trotzdem wurde auch diese Linie als \Waterlevel
Route* gebaut, man vermied konsequent Steigungen. Die
kleine SP&S war von Anbeginn auf den Transferbetrieb zwi-
schendendrei Stadten inihrem Namen ausgerichtet. Als Folge
ihrer Lage entwickelte sich die SP&S zum Zubringer der zwei
grossen Nordgesellschaften GN und NP. Die SP&S konnte die
Guterentlangdem Columbia transportieren, welche die Gros-
sennichtliberihre eigenen Passe beférderten. Die Wagendes
Empire Builders, welche nach Portland verkehrten, nahmen
von Spokane aus auch diese Route. Dies istzu Amtrak’s Zeiten
heute immer noch so; in den friihen Morgenstunden verkehrt
der,Superlinerwestwarts.

Die Fusionswellendervergangenen Jahre habendie rechtsufrige
Streckeinverschiedene Hande gelegt. 1970 iibernahm die neu
gegrindete Burlington Northern diese Strecke. 1995 erfolgte
dann die zweite Handanderung, die BNSF Gbernahm die
Strecke entlang dem Columbia River. Diese behielt bei allen
Fusionenihre angestammte Bedeutung. Dankihrem passfreien
Zutritt zu den Hochseehafen am Pazifik wird sie schwergewich-
tig von beladenen, westwarts fahrenden Kornblockziigen be-
nutzt. Seit der Eréffung des Stevens Pass besitzt die BNSF
nundrei Zugange zur Nord - West Kliste der USA. Der Verkehr
hat aber solche Ausmasse angenommen, dass alle Achsen
gut ausgelastet sind. Der Verkehr nach Westen dominiert,
Leerfahrten von Blockzligen verkehren vielfach Uber den
Stevenspass. Neben Korntransporten findet man am rechten
Ufer des Columbia auch Huckepackzlige, Autozlge, Kohle-
zlige und als Exoten auch einige Abfallziige und gemischte
Guterziige mit Boxcars. Dreissig bis finfunddreissig Zlige
passierenim Laufe des Tages. Die Ziige in Richtung Portland
werden vielfach von bloss zwei vierachsigen Loks gefuhrt. Die
Zige mitZiel Seattle haben dagegen vorwiegend sechsachsige
Loks von GE und EMD vorgespannt. Die Fusionen haben im
Gorge zu einerfarbenfrohen Parade von Loks geflihrt. BN griin,
ATSF blau, LMX grau aberauch das neue BNSF griin - orange
reiht sich heute in bunter Zufalligkeit aneinander. Als nachfol-
gende Einheiten kdnnen auf der BNSF mitihrer Lokknappheit
auchimmerwieder Leasingloks der CN, Conrail, NS, CSX und
der KCS beobachtet werden.

Textby Jiirg Liitscher (gekurzt). Wirverweisen auf CV-Info 3.

Fotos Sammlung WM (Copyright EMD)
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Wiedergeburt des Stampede Pass

Die Northern Pacific zahlt zu den wahren Pionieren der
Erschliessung des Nordwestens. Die Oregon Railway & Navi-
gation ermoglichte der Northern Pacific bereits 1882 den
Anschluss von Tacoma und Seattle an die Eisenbahnstrange
aus dem Osten. Die Streckenflihrung der Oregon Railway &
Navigation, einem spateren Teil der Union Pacific, verlief
entlang des Columbia Rivers. In einer weiten Schlaufe wurden
sodie unwegsamen Cascades sldlich umfahren. Die Northern
Pacific konnte ab Wallula die Geleise der OR&N bis Portland
mitbenutzen. Von Portland bis Tacoma besass die NP ein
eigenes Streckenstlick, welches ihr den Zugang zum Puget
Soundermaglichte. Indenfolgenden Jahren fanden wiederholt
Exkursionen zur Erkundung der Cascades statt. Die NP
suchte nach einer selbstandigen Verbindung nach dem Pazi-
fik. Nach mehreren erfolglosen Anldufen konnte eine erfolgver-
sprechende Trasseeflihrung entlang dem Green Riverund dem
Yakima River gefunden werden. Dem gefundenen Ubergang
gab man den Namen Stampede Pass. 1885 begann man
beidseitig des Passes mitden Planierungsarbeiten. Bereitsim
folgenden Jahr nahm man den Bau des 3,4 Kilometer langen
Scheiteltunnels in Angriff. Rund 1500 Arbeiter, der Grossteil
davon chinesischer Abstammung, k&dmpften mit einfachsten
Mittel gegen eine unwegsame, rauhe Natur. Zweieinhalb Jahre
dauerte der Bau des Tunnels, in der ersten Phase standen
bloss Handwerkzeuge und Schwarzpulver zur Verfiigung. Doch
im Laufe der Bauzeit konnten dann moderne Baumaschinen
eingesetzt werden. Grosse Dampfturbinen mit Generatoren
erzeugten Strom, druckluftbetriebene Bohrmaschinen beschleu-
nigten den Bau des Tunnels. Um die Strecke raschmaglichst
firden Verkehrbereitzu haben, baute man Giber den Stampede
Pass eine rund 10 Kilometer lange provisorische Strecke.
Dieser Abschnitt wies atemberaubende 5,6% Steigung auf, es
wurden 30 Holzbriicken gebaut, ferner mussten eine Spitzkeh-
re und mehrere grosse Schlaufen zur Hohengewinnung ange-
legt werden. 1887 konnte der durchgehende Verkehr am
Stampede Pass aufgenommen werden.

Ein Jahr spater war der Stampede Tunnel dann auch fertig, er
konnte mit einer grossen Feierin Betrieb gegeben werden. Zu
dieser Zeit galt er als zweitlangster Tunnel der USA gleich
hinter dem Hoosac Tunnel der Boston & Maine. Mit dem
Scheiteltunnel im Betrieb, verfligte die Northern Pacific tiber
eine sehrleistungsfahige Verbindung durch die Cascades. Das
Trassee wies auf beiden Seiten Steigungen von maximal 2,2%
auf. Im Laufe der Jahre wurden zudem diverse Strecken-
verbesserungen unternommen. Als markanteste Erneuerung
zahlt sicherlich die Erweiterung auf Doppelspur.

Mitder Griindung der Burlington Northern als Zusammenschluss
aus der Great Northern, der Northern Pacific, der Seattle,
Portland & Spokane und der Burlington resultierte dann ab
1970 eine komplett andere Konkurrenzsituation im Nordwe-
sten der USA. Die BN besass nun drei Zufahrten zu den
wichtigen Zentren am Pudget Sound. GN’s Verbindung galtals
die kurzeste, die SP&S Route entlang dem Columbia Riverals
die steigungslose Strecke. Der Pass der NP kam mit seiner
Streckenlange und den Steigungen sehr schnellin eine sekun-
déare Rolle. Bis 1983 fuhren nur noch unregelmassig Zge tiber

106

BURLINGTON NORTHERN SANTA FE

Washington State Mainlines

e \l:lnpullu BNSF
R L
Eflensburg-|jng | ne

v a descanding ordor)
Wishram (Rullroads show In paoiihesis so previuus ownars i
O Portiand (OR)

Copyright Map by Robert C. Del Grosso

den Pass. Die kurvenreichen Steilstlicke wurden noch wieder-
holt als Teststrecke flir neue Lokkonstruktionen genutzt. Da
sich das Verkehrsvolumen in den 80’er Jahren nicht gemass
den Erwartungen entwickelte, Uberliess die BN Teile der
Streckenim Gebietum Yakima der Washington Central, einer
Lokalbahn. Der Antrag auf Stilllegung des Passes wurde 1989
gestellt. Im selben Jahr zerstérten mutwillig gelegte Feuer die
Holzverbauungen beidseitig des Scheiteltunnels, hunderte Meter
Geleise waren ebenfalls davon betroffen, das Ende des Stampede
Passes schiensomitbesiegelt. Die Naturgewalten der Cascades
hatten nun Jahre Zeit, sich das Trassee zuriickzuerobern.
Verschiedene Versuche zur Wiederbelebung der Strecke blie-
ben Uber die Jahre Wunschvorstellungen.

Glicklicherweise fand aber der abschliessende Schritt zum
Abbruch nie statt. 1995 fand derlegendéare Zusammenschluss
der BN und der ATSF zur BNSF statt. Bereits im Frihjahr 1996
gab BNSF den Beschluss bekannt, den Stampede Pass
wieder in Betrieb zu nehmen. Uber 125 Mio $ wurden fiir die
Erneuerungdes rund 100 Kilometerlangen Streckenabschnittes
bereitgestellt. Als Ironie der Geschichte war es die Kleinstadt
Auburn am Westende der Strecke, welche sich anfanglich
massiv gegen die Wiederaufnahme des Eisenbahnverkehrs
wehrte. Auburn verdanktja seine Griindung ausschliesslich der
Ankunft der Eisenbahnen auf ihrem Weg nach dem Puget
Sound! Schlussendlich konnten die Bedenken Auburns aus-
geraumtwerden. Mit Hilfe der Atkinson Construction Co gelang
es der BNSF, innert einem halben Jahr die Strecke zu reakti-
vieren. Als anspruchvollstes Objekt erwies sich erwartungs-
gemass dergut 100jahrige Scheiteltunnel. Die rasche Eréffung
der Strecke Uberden Stampede Pass wurde aberals hichstes
Ziel definiert. Die Tunnels am Stampede Pass lassen akiuell
keine doppelstéckigen Containerziige zu. Genauso sind die
Zugsgewichte auf4800 Tonnen, mit Zwischendienstauf 7500
Tonnen begrenzt. Der Pass wird somit aktuell vor allem fiir
leere, ostwérts fahrende Getreidezlige, sowie flir Sattelauflie-
gerzlge von und nach dem Puget Sound genutzt.

Die alteste Strecke (iber die Cascades wurde unterder Fihrung
der BNSF wieder erwecki.

Text by Jirg Lutscher (gekiirzt)
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Stevens Pass

Martin Creek Loop
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John F. Stevens, der bereits den Marias Pass flr die Great
Northern realisiert hatte, machte sich in den Achzigerjahren
des 19. Jahrhunderts mit grossem Elan an die Erkundung der
Cascades. Seine Vermessertrupps konnteninnert kurzer Zeit
mehrere glinstige Ubergénge fiir den Bau von Eisenbahnlinien
lokalisieren. Als anspruchsvolle Aufgabe erwies sich aber das
Suchen der Zufahrtwege zu den Passhohen. Die Vermesser
konnten nirgends auf bereits bestehenden Wegen basieren.
Meter fiir Meter mussten sie sich durch dichteste Walder
vorkdmpfen. Auf der Westseite entschloss man sich
schlussendlich fir eine Streckenfihrung entlang dem Skykomish
Fluss. Bei den grossen Steigungen des Tales nutzte man
geschickt Seitentaler zur Hohengewinnung aus. Die urspring-
liche Streckenfiihrung wies Steigungen von beachtlichen 4%
auf. Zudem mussten mehrere Spitzkehrenin besonders engen
Talabschnitten gelegt werden. Auf 1300 Metern Uber Meer
wurde der urspriingliche Scheiteltunnel in die Berge geschla-
gen. Aufder Ostseite folgte die Strecke dem Nason Creek und
dem Tumwater Canyon bis Leavenworth, umdannin Wenatchee
den Columbia River zu erreichen. 1893 konnte die Great
Northern den Verkehriiber den Stevens Pass aufnehmen. Die
grossen Steigungen, die Spitzkehren, die Tunnels und die
wegen des feuchten Klimas meist nassen Schienen machten
den Betrieb fir die Zugsbesatzungen von Anfang an zu einer
Tortur. 1909 wurde der Scheiteltunnel dann flr elektrischen
Betrieb ausgeristet. So konnte wenigstens derléngste Tunnel
der Strecke ohne Rauchbeldstigung befahren werden. Im
Winter gestaltete sich der Betrieb in den Cascades trotz den
zahlreichen Lawinengalerien noch schwieriger. Jede Fahrt tiber
den Stevens Pass war fiir die Beteiligten ein Abenteuer. Im
Mérz 1910 kam es zum schwersten Zwischenfall am Pass.
Zwei im starken Schneetreiben am Ostportal des Scheitel-
tunnels blockierte Ziige wurden von einer grossen Lawine
erfasst und in die Tiefe gerissen. Das kleine Eisenbahnerdorf
Wellington rissen die Schneemassen ebenfalls mit. 96 Opfer
forderte dieses schwere Ungliick. Die Great Northern gab aber
ihren Betrieb nicht auf. Man versuchte mit hélzernen Lawinen-
galerien der grossen Gefahrzubegegnen. Erst 1929 konnte mit
der Eréffnung des neuen, tiefer gelegenen Scheiteltunnels das
gefahrlichste Gebietumfahren werden. Uber 12 Kilometerlang
ist der zweite Cascade Scheiteltunnel, der noch heute im
Betrieb ist. Gleichzeitig mit der Eréffnung des neuen Tunnels
wurde an der Ostseite des Passes der Chumstick Cutoff in
Betrieb genommen. Die alte Strecke durch den Tumwater
Canyon mit seinen steinschlag- und erdrutschgeféahrdeten
Abschnitten konnte endlich stillgelegt werden. Bis 1956 wurde
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der Abschnitt von Skykomish bis nach Wenatchee mit Elektro-
traktion befahren. Heute verkehren die Ziige durchgehend mit
Dieseltraktion. Der Cascade Tunnel ist dafir mit grossen
Beliiftungsventilatoren ausgeristet. Schwaden von Abgasen
werden nach jeder Durchfahrtaus dem Tunnelinnernins Freie
geblasen. Umdie Luftqualitatim Tunnel auf einem verninftigen
Niveau zu halten, kann nur alle 3/4 Stunden ein Zug durchfah-

ren.

Burlington Northern SD40-2 4/91 (Foto by W. Meer)

Der Stevens Pass zahlt nicht zu den bekanntesten Besuchs-
orten. Das liegt sicherlich auch an der recht unsicheren
Wetterlage und an der nichtsehrbequemen Zugéanglichkeitdes
Trassees. Wer den Betrieb am Stevens Pass erleben will,
muss wie seine Erbauer sich den Weg durch dichte Waldge-
biete erkdmpfen. Der Bahnverkehristdurchschnittlich, rund25
Giterziige, vorwiegend Container- und Sattelaufliegerziige,
sowie 2 Amtrak Ziige verkehren innert 24 Stunden Gber den
Pass. Wer sich aber Zeit nimmt und mit schwerem Schuhwerk
den Weg in die Wildnis wagt, der findet zwischen dichtem
Waldbewuchs einmalige Motive einer wahren Gebirgsbahn.
Wenn das Wetter mitspielt, wird die Anstrengung zudem mit
einem tiefblauen Himmel belohnt. Wer die Portale des alten,
stillgelegten Scheiteltunnels sucht, wird sie nordlich der
Passstrasse No 2 unweit der Strasse finden.

Zwei Dinge sind dem Besucher des Stevens Pass besonders
zu empfehlen: Auf der Westseite des Passes lohnt sich eine
Ubernachtung im Skykomish Hotel. Dieses typische
Eisenbahnerhotel besticht nicht durch seinen Luxus. Vielmehr
versetzt es seine Géaste in eine Zeit zurlick, als sichinderNéahe
jeder wichtigen Bahnstation ein solches Hotel befand. Besu-
cher sollten sicherstellen, im dritten Stock ein Zimmer mit
Terrasse Richtung Bahntrassee zubuchen. Einunvergessliches
Erlebnis kann man sich ferner auf der Ostrampe des Stevens
Passes génnen. ImWenatchee National Forest Campground,
in der Nahe der Ortschaft Merritt1asst sich das Geflihl von Natur
und Eisenbahn vereinigen. Nach Merritt beginnt die Rampe mit
2,2% Steigung, welche den westwarts fahrenden Ziigen alles
abverlangt. Der Sound der donnernden Dieselloks und das
Rumpeln der folgenden Giiterwagenistin der einsamen Nacht
lange zu héren. Es verstummt erst, wenn der Scheiteltunnel
den Zug verschluckt hat. Aber keine Sorge, der nachste Zug
kommt bestimmt!

Text by Jiirg Litscher (gekirzt)
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Amtrak through the Snow at Donner Pass 12/94
Foto by Christian Burgherr, Thun

DonnerPass

Im Gegensatz zum Feather River war der Donner Pass im
Winter bedingt durch die grossere Hohe mit den Schneemas-
sen geplagt. Viele Lawinenverbauungen, aber auch Tunnels
stellten die Lokomotivflihrer vor grosse Probleme. Die Rauch-
entwicklung der Dampfloks behinderte inden Schneegalerien
die Sicht massiv, je grosser die Loks wurden, desto schwieriger
wurde auch das Atmen aufden heissen Fuhrerstanden. Flirden
Donner Pass mussten spezielle Loks konstruiert werden,
welche der Problematik dieser langen Galerien Rechnung
trugen. Der Fluhrerstand musste nach Vorne und die Rauch-
kammer mit dem Kamin nach Hinten. So konnte das Problem
geléstwerden. So einfach nun die Aufgabe tént, so einfach war
eigentlich auch die Lésung, die Lok wurde einfach abgedreht,
der Tender kam aufdie Rauchkammerseite der Lok zu stehen.
1910 lieferten die Baldwin Locomotive Works die erste ,Cab
Forward” der Kiasse MC-2 an die SP aus. Das Umkehren der
Lok bedeutete in Realitat, dass einige Details zu I6sen waren.
So musste zum Beispiel das Schwerdl im Tender geheizt und
unter Druck gesetzt werden, um es vom Reservoir entlang der
Lok bis zur Feuerblichse fordern zu kénnen. Wahrend die
ersten ,Cab Forwards® noch reichlich improvisiert aussahen,
wurden die weiteren Serien laufend verbessert und optimiert.
Furdenschweren Verkehrim Gebirge bildete die Cab Forward
Uber 40 Jahre das Riickgrat der Lokflotte der Southern Pacific.
Ab 1945 begannen dann Dieselloks mit der Ubernahme des
schweren Gebirgsverkehrs; dank ihren h6heren Zugkréften
waren sie im Stande, schwerere Ziige als die Dampfloks zu
fordern. Die ,Cab Forwards®verbrachten soihre letzten Dienst-
jahre im flachen Great Valley. Aus einer ganzen Flotte von
einmaligen Loks isteine einzige ,Cab Forward"erhalten geblie-
ben, die Nummer4294, die letzte Lok der Baureihe AC-12 steht
heute restauriertim Bahnmuseumin Sacramento. Wer vorder
329 Tonnen schweren Lok steht, derkommtins Traumen. Die
Worte eines alteren Amerikaners, mit dem ich bei meinem
letzten Besuch in Sacramento vor der 4294 stand, klingen
immer noch in meinen Ohren: ,I' ve seen ‘em running every
day*.
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Die Siebziger Jahre brachten am Donner dann wieder einen
Generationenwechsel, die F-Units mussten zugunsten der
SD45 abtreten. Und einmal mehr forderte der Donner eine
Spezialkonstruktion. Die SD45 mit ihrem aufgeladenen V-20
Diesel hatten das Zeug fiir den Pass, aber die Wasser- und
Oelkiihler der Lok waren fiir den harten Betrieb in den langen
Lawinenverbauungen unterdimensioniert. EMD realisierte dar-
aufhindie , Tunnel Motors®, eine verlangerte Spezialversionder
SD45. Derzusatzlich gewonnene Platz wurde flir die grosseren
Kihlerverwendet, den Lufteintritt verlegte manzudemvonder
Dachkante nach unten. Jahrelang bildeten die SD45T-2 das
Rickgratder Donnerflotte.

Inderjiingeren Zeit hat der Donnerpass ebenfalls wieder eine
sehrwechselvolle Geschichte erlebt. Mitder Fusion der UP und
der WP begann ab Mitte der 80'er Jahre immer mehr Verkehr
vom Donnerinden Featherabzuwandern. Rund 30% Verkehrs-
einbusse waraufdiese Umlagerung zurtickzuftihren. Die Fusi-
onder SP mitder DRG&W liess fiirkurze Zeit wieder Hoffnung
am Sinne der leistungsfahigen Doppelspurachse Uber den
Donner Pass aufkommen. Moffat - Soldier - Donner war die
alternative Achse zu der UP Verbindung Shermann - Feather.
Doch das Merger - Karussell drehte sich weiter, UP verschlang
auch den Konkurrenten SP und wieder sah es fiir den Donner
Pass nicht so gut aus. Um Geld zu sparen liess dann die UP
kurzerhand ein Geleise der Doppelspurstrecke herausreissen.
Anderalten Passhohe wurde es ruhig, die hoher gelegene alte
Strecke mit ihren 6 Tunnels zwischen Summit und Lakeview
wurde vollstandig stillgelegt. Katastrophale Schéden an der
Feather Strecke forcierte die Union Pacific schon in den
folgenden Jahren verschiedentlich, ihren gesamten Verkehr
Uiber den ungeliebten Donner Pass zu fihren. Wer aktuell den
Donner Pass besucht, der kann heute mit Freude feststellen,
dass der Verkehram Pass verglichen mitden friiheren Jahren
wiederdeutlich zugenommen hat. Als Folge der Fusionen lasst
sich zudem ein bunter Reigen von Loks der UP, SP und der
C&NW am Pass beobachten. Immer mehr Loks zeigen zwar
schon den gelb - grauen UP Anstrich. An diesen hellen Loks
lasst sich aber verstehen, warum die SP seit den ersten
Dieseltagen schwarz und grau fir ihre Farbschemas gewahlt
hat. Manche der gelben UP Loks sind bald auch wieder
schwarz!

Die Overland Route hat sich bis zum heutigen Tag den
Personenverkehrbewahrt. Was frither der,City of San Francis-
co“ war, ist heute Amtrak’s ,California Zephyr®, der taglich in
beiden Richtungen den Pass liberquert. Beide Zlige befahren
den Donner Pass in der Mittagszeit, der ostwérts fahrende
Zephyristkurz vor Mittag zu sehen, der westwarts fahrende Zug
in den frihen Nachmittagsstunden. Normalerweise ist der
Superlinerzug mitdrei Genesis Loks bespannt. Seit die Amtrak
den neuen Eilgutvertrag besitzt, fliihrt der Zug zwischen 5 und
10 Giuterwagen am Zugsende mit, neuestens bilden gar,,Road
Railer” den Schluss, ein richtiger ,Mixed Train®!

Der Kampf der langen Ziige gegen die Schwerkraft bildet am
Donner Pass ein unvergessliches Spektakel. Im American
River Gorge hért man den Zug schon eine Viertelstunde vor
seiner Ankunft. Das Schauspiel findet zudem vor einer einma-
ligen, wilden Gebirgslandschaft statt, ein Erlebnis vom Fein-
sten!

Text by Jirg Lutscher (gekiirzt)
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Feather River Canyon

-Niemand wird je so verrlickt sein, und eine Eisenbahn durch
den Feather River Canyon bauen!“ Kein geringerer als C. P.
Huntington tat diesen Ausspruch 1864, finf Jahre vor der
Eroffnung der ersten Transkontinentalverbindung dber den
Donner Pass.

Der Feather River Canyon weist als Transversale der Sierra
Nevada zwar klassische Vorteile auf. Es muss namlich keine
eigentliche Passhohe tiberwunden werden. Schneestiirme,
wie sie der, wenig sidlicher gelegene Donner Pass kennt, sind
im Feather River Canyon kein Thema. Dafuristdie geologische
Beschaffenheitdes Canyons héchst unginstig. Der Canyonist
Uber weite Strecken sehr eng und weist steile Wande auf. Er
besteht meist aus losem Geschiebe. In regelmassigen Ab-
standen verwandelt sich der Feather River zudem in einen
reissenden Wildbach, der dann diese Flanken weitflachig
aberodiert.

Einjunger Vermessungsingenieuraus Schottland, ArthurWalter
Keddie, hatte den Canyon bereits um 1860 vermessen. Er
machte zwei wichtige Argumente geltend, welche fur eine
Trassierung durch den Canyon sprachen: Die Scheitelh6he
seines vorgeschlagenen Trassees betrug bloss 1700 Meter
Uiber Meer, die Streckenfiihrung wies eine Steigung von héch-
stens 1,5% auf. 1909 konnte der durchgehende Betrieb von
Salt Lake City nach Oakland aufgenommen werden. Das
Trassee mit seinen zahlreichen Tunnels und Briicken konnte
im neuen Jahrhundert mit Hilfe von schweren Baumaschinen
gebautwerden, die Epoche der Handarbeit, wie zu Zeiten des
Baus des Donner Passes, war vorbei. Als Alternative zu der
Overland Route der Southern Pacific offerierte die Western
Pacific sowohlim Guterverkehr als auch im Personenverkehr
eine zweite leistungsfahige Route. Die Western Pacific war
zwarvergleichsweise eine kleine Gesellschaft. 1982 wurde die
Western Pacific dann von der Union Pacific tbernommen. In
der gleichen Epoche riickte die Rio Grande naher zur Southern
Pacific. Die ursprunglichen Partner wurden somit einfach
ausgetauscht. Die UP suchte eine direkte Verbindung nach
dem wirtschaftlich bedeutenden Nordkalifornien. Die Verande-
rung welche die UP inden Canyonbrachte, wartiefgreifend. Die
Flotte der Western Pacific mit ihren griin-orangen Vierachs -
Dieselloks wurde innert kurzer Zeit stillgelegt. Der Canyon
bekam von nun an die Dominanz der gelb grauen Sechsachs-
Dieselloks der Union Pacific zu sehen. Es wurden aber auch
116 Millionen US § in die Infrastruktur investiert. In aller
Deutlichkeit wurde signalisiert: UP hatte mit der Feather River
Linie grosses vor, mehr Zige, schwerere Zlge, schnellere
Zige.

Wer heute den Feather River Canyon besucht, der sollte sich
Zeitlassen, dennder Canyonist sehrweitlaufig. Landschaftlich
unterscheidet man den unteren, engen Canyon-Abschnittvon
Oroville bis Keddie und den oberen, weiten Abschnitt von
Keddie bis Portola. Das Trassee ist von der parallel verlaufen-
den Strasse Nr70 sehrgut einsehbar. Ein ersterinteressanter
Abschnitt befindet sich beim Oroville Staudamm mit seinen
grossen Briicken. Nach Uberquerung des Jarbo Gap folgt die
Strasse dem Feather River Canyon. Vonder Krete aus eroffnet
sich ein eindrucksvoller Blick in den gut 200 Meter tiefen
Canyon mit dem Fluss und dem schmalen Trassee der Bahn.
Bei Pulga und Tobin wechseln Strasse und Bahn gleichzeitig
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Keddie Wye mit UP eastbound und BNSF westbound Ziigen
Foto by Ruedi Schai, Bernhardzell

die Canyon Seite. Uber weite Strecken liegt das Bahntrassee
nur wenige Meter iber dem Fluss, in zahlreichen Kurven folgt
es allen Biegungen des Tales. Die kurvenreiche Strecken-
flihrung hateinst die WP dazu bewogen, nur vierachsige Loks
zu betreiben. Ostlich des Serpentine Canyons beginnt die
Strecke gegentiber dem Flusslauf Héhe zu gewinnen. Stahl-
briicken und Tunnels wechseln sich ab. Den Héhepunkt bildet
die ,Keddie Wye*, die Abzweigung der Highline findet auf zwei
Y-formig angeordneten Stahlbriicken statt. Von der Strasse
aus lasstsich der Hugel iberdem Bahntunnel erklimmen, von
daaus kann die ganze Szene bestens tiberblickt werden. Von
Keddie aus folgt das Trassee weiter einem Hochtal, welches
mit weitlaufigen Nadelwaldern bedeckt ist. Bei Spring Garden
kann die Strecke in einer grossen Kurve sehr schén eingese-
henwerden. Kurz davor gewinntdas Trassee aufdem offenen
Williams Loop durch eine Schlaufe an Héhe, dichter Baum-
bestand verdeckt allerdings den Blick auf die Strecke. Wer
Interesse an grossen Stahlbriicken hat, muss unbedingt den
Abstechernach Clio unternehmen. Der schmale, silberne Clio
Viadukt weist eine Lange von 900 Metern auf und Uberspannt
das tiefe Mohawk Valley. Wer der Hauplinie weiter Richtung
Osten folgt, erreicht bald Portola, eine ehemalige wichtige
Station der Western Pacific. Portola ist aber immer noch ein
Besuch wert. Das alte Betriebswerk beherbergt heute das
Portola Railroad Museum mit einer beachtlichen Sammlung
von Erst- und Zweitgeneration Dieselloks.

Der Feather River Canyon bildet heute eine wichtige Hauptlinie
im transkontinentalen Ost-West Verkehr. Die Union Pacific
fahrt eine weite Palette an Giterziigen durch den Canyon. In
erster Linie sind es Containerzlige mit Double Stack Cars, vor
allem fur die American President Lines (APL), sowie auch
regelmassig Kornblockzlige mit Ladungen fiir den Export. Seit
den jungsten, grossen Fusionen hat der Verkehr im Canyon
eine sehrwillkommene Abwechslung erhalten. Ztige der BNSF
fahren heute im Streckenrecht auf den UP-Geleisen. Von der
.Keddie Wye"“ nordwarts wird auch das Inside Gateway, die
Verbindung nach Klamath Falls bedient. Diese Linie ist heute
ab der ,Keddie Wye" im Besitze der BNSF.

Text by Jiirg Litscher (gekiirzt). Wir verweisen auf CV-Info 3.
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Eisenbahnknoten der Bay Area

Die Geschichte der Eisenbahnen entlang der Bay ist die
Geschichte der Southern Pacific und der Tochter Central
Pacific. Trug doch die umfassende Erschliessung durch ein
weitreichendes Schienennetz zu der raschen Entwicklung der
Region bei, so darfaberder Umstand nicht vergessen werden,
dass die Southern Pacific jahrzehntelang mit allen Mitteln ihr
Transportmonopol aufrecht erhielt, um sich so wirtschaftliche
Vorteile zu sichern. Als der denkwiirdige goldene Schienen-
nagel den Abschluss des Baues der ersten Transkontinental-
Eisenbahn am 10. Mai 1869 markierte, bildete dieser Meilen-
stein den Beginn eines beispiellosen Wachstums des We-
stens. Zur Zeit der Eréfinung endeten die Geleise der Central
Pacific in Sacramento, der Hauptstadt Kaliforniens.

Als dritte Gesellschaft war die Atchison Topeka & Santa Fe
Railway an der Entwicklung der Bay Region beteiligt. Sie war
mitihrertranskontinentalen Linienfiihrung zwar klar nach Stid-
kalifornien ausgerichtet. Die ATSF erreichte schlussendlich
die San Francisco Bay aus Richtung Los Angeles durch das
San Joaquin Valley.

In San Francisco befand sich der Kopfbahnhof der Southern
PacificanderThird and Townsend Street. Zwei ganz verschie-
dene Verkehrsarten pragten den Bahnhofvon San Francisco:
Einerseits war er Ausgangspunkt der wohl schonsten
Stromlinienziige, der Daylights sowie der Schlafwagenziige,
derlLarks nach Los Angeles und andrerseits beherbergte er die
Peninsula Commuters. Diese Vorortziige verbanden all die
Siedlungen der Peninsula bis San José mit der Wirtschafts-
metropole San Francisco.

Mit der Ubernahme des Personenverkehrs durch die Amtrak
1971 blieb die 16th Street Station der einzige Langstrecken-
terminalinder Umgebungvon San Francisco. 1994 wurde die
neue Station anderJack London Square in Betrieb genommen.

Das California Department of Transportation Ubernahm in
Kalifornien ab 1996 eine klare Rolle zur Férderung des 6ffent-
lichen Verkehrs. Wahrend zu Beginn der Amtrak-Era taglich
bloss ein ,San Joaquin®von Oakland nach Bakersfield verkehr-
te, setztdie Caltrans bald fiinf Zugspaare ein, umin den spaten
Neunzigerjahren sogar aufzwolf Paare zu erhdhen. Zwischen
Oakland und Sacramento kommen ferner vier ‘Capitols’ zum
Einsatz. Die Alice Street Station dient zusatzlich auch als
Ausgangspunkt flr die taglich verkehrenden Langstrecken-
zlge nach Chicago mit dem ‘California Zephyr' und nach
Portland mit dem ‘Coast Starlight’. Fiir den Verkehrinnerhalb
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Kaliforniens subventioniert die Caltrans das Rollmaterial. Die
Loks, GE P32 oder EMD F59 besitzen einen eigenen Farban-
strich in dunkelblau und silber mit gelben Trennstreifen. Als
Wagenmaterial wird aktuell vorallem der einstockige Horizon
Wagen und der doppelstockige Cal Car eingesetzt. Die Zuge
verlassen aktuell Oakland auf der alten SP Linie Richtung
Berkeley. Entlang der landschaftlich schénen San Pablo Bay
fuhrtdie doppelspurige Linie bis nach Martinez. Gleich nach der
Amtrak Station trennen sich die zwei Linien, die eine flihrt Gber
die Suisun Bay Bridge nach Sacramento und die zweite in
Richtung San Joaquin Valley. Neben der SP Linie fihrt auch
die Santa Fe Linie durch das Valley, erst in Bakersfield
vereinigen sie sich. Kurz nach Martinez, in Pittsburg, wechseln
die Schnellziige von den SP Geleisen auf die ATSF Geleise.
Seit wenigen Jahren verkehrt von Stockton aus Uber den
Altamont Pass eine neuer Commuter Zug bis nach Santa
Clara. Drei Zlige bringen die Angestellten zur Arbeitins Silicon
Valley. Die Ziige sind seit der Verkehrsaufnahme immer
ausgebucht, die tagliche Autofahrt Giber die Contra Costa auf
denverstopften Highways hat schon zahlreiche Kalifornier zum
Umsteigen gebracht. Beim Einstieg ins 21'ste Jahrhundert
stehtdem Personenverkehrauf Schienen eine sehrrosige Zeit
bevor.

Die Cable Cars sind in San Francisco fiirdie Touristen aus allen
Landern ein Begriff. Das Antriebssystem basiert auf einem, in
der Geleisemitte angelegten Kanal, wo ein endloses Stahlseil
verlauft. Die Wagen besitzen eine handbediente Klemmvor-
richtung, mit der sie sich an das Seil koppeln kénnen. Der
Wagenflhrer besitzt einen machtigen, guteinen Meterlangen
Hebel. Wie bei einer Autokupplung kann er das bewegte Seil
schleifend fassen und so den Wagen sanft in Bewegung
setzen. Das Seil bestimmt die Endgeschwindigkeit der Wa-
gen. Um das Gefahrt anzuhalten, muss bloss das Seil abge-
kuppelt werden und mit dem Bremshebel das Vehikel zum
Stillstand gebrachtwerden. An den Endstationen befinden sich
Drehscheiben, aufdenen die Cable Cars vom Ankunftsgeleise
auf das Abfahrtsgeleise umgestellt werden. Das Drehen der
Wagen geschiehtseitjehervonHand. Die Cable Cars gehéren
zum Stadtbild von San Francisco. Heute verkehren noch Cable
Cars auf der California Street, der Powel & Hyde Street. Diese
zwei verbliebenen Linien wurden in den Achzigerjahren voll-
umfanglich revidiert und stehen taglich im Betrieb.

Text by Jirg Litscher (stark gekdirzt)
Fotos Juni 1999 by Werner Meer
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Beaumont Pass

Wer von Los Angeles aus in sld-6stli-
cher Richtung ins Landesinnere fahrt,
befindet sich bald in einer heissen,
wasserlosen und unwirtlichen Wiste.
Lange gab es bereits Plane fur den Bau
einer Eisenbahnverbindung von Texas
Uber Arizona nach Kalifornien. San Diego,
Los Angeles und San Bernardino mach-
tensichflirdas Enditerminal dieser Strek-
ke stark. Nach jahrelangem zahen Rin-
gen gelang dann Los Angeles
schlussendlich der grosse Durchbruch.
Ausschlaggebendwarder Umstand, dass
die Southern Pacific von Norden her tiber
den San Fernando Pass ihre Geleise
auch nach Los Angeles legte. Dies war
im Jahre 1876. Die Southern Pacific war
von dem Willen nach Expansion weiter-
hin besessen und plante eine Verbin-
dung nahe der Grenze zu Mexiko Rich-
tung Arizona, New Mexico und Texas.
Innert weniger Monate wurde die Strecke von Los Angeles bis
zu der Flanke der San Bernardino Mountains gelegt.

Wahrend den wilden Zwanziger Jahren begannnoch einande-
res Geschaftin Stidkalifornien Fuss zu fassen. Der Tourismus
entdeckte die Annehmlichkeiten eines Winters im sonnigen,
warmen Siden. Bei den Reichen des Landes wurde das
Uberwintern im Siiden bald sehr beliebt. Hochste Zeit fir die
Bahnen, auf diesen Markt zu reagieren. Die Namenszlge
~SunsetLimited, ,Argonaut®, ,Golden State"und ,Californian*
begannen ihre Transkontinentalfahrten von Chicago und New
Orleans bis nach Sudkalifornien.

Nach dem Krieg beschaffte die Southern Pacific neues
Rolimaterial flir zwei inrer bekannten Namensziige: Der ,Gol-
den State Limited®, inrot silberner Bemalung verkehrte ab 1948
taglich zwischen Chicago und Los Angeles. Die SP betrieb den
Zug gemeinsam mit der Rock Island. Die Wagen wurden von
Pullman Standard geliefert. 1950 konnte das zweite Flaggschiff
aufder Transkontinentalstrecke in Stromlinienausfiihrung ein-
geweihtwerden. Budd hatte die notwendigen Kompositionenin
glanzendem Chromstahl mit rotem Schriftband ausgeliefert.
Der,SunsetLimited”befuhrdie Strecke von New Orleans liber
El Pasobis nach Los Angeles. Der Niedergang des Personen-
verkehrs setzte aberauch diesen zwei Stromlinienzlgen schon
im Laufe der 60’er Jahre das Ende.

Unter der Amtrak erlebte der ,Sunset Limited” eine erneute
Wiedergeburt. Mit seiner Fahrt von Los Angeles Uber New
Orleans hinaus bis nach Florida bietet er heute den ersten
tatséachlichen Transkontinentalzug, derdurchgehend vom Pa-
zifik zum Atlantik fahrt.

Der moderne Beaumont Pass hat auch im Guterverkehr ein
neues Gesicht bekommen. Schwere Blockzlige pragen das
Bild. Furlange Jahre bildete der Erzverkehraus den Minender
Kaiser Steel nordlich des Salton Sees nach den Stahlwerken
in Fontana einen wichtigen Beitrag zum Transportvolumen der
SP Strecke. Die 100 Wagen langen Zuge mitden Pelletladungen
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Ein SP Double Stack Container Train fahrt in Richtung Osten. (Foto: Sammlung WM)

LTt —
g
1

4 v
1 ‘F

g
wurden von neun schweren EMD SD-45 Dieselloks tiber den
Pass befordert. Die Loks befanden sich je zu drittan der Spitze,
in der Mitte und am Schluss des imposanten Zuges. Wegen
den grossen Umweltproblemenindemimmer dichter besiedel-
ten Los Angeles Raumes wurden die Stahlwerke von Fontana
im 1986 stillgelegt. Damit endete auch der Erztransport Uber
den Beaumont Pass. Doch langsthaben Containerziige diese
Licken gefullt. Blockzlige mit iber 100 Tragwagen, je mitzwei
Containern tibereinanderbeladen, ergeben am Pass ein beein-
druckendes Schauspiel. Southern Pacific war zu Beginn der
80’er Jahre einer der wichtigen Pioniere des ,Double Stack®
Verkehrs. Die Sunset Route von Los Angeles bis nach Houston
bot dabei keine Profilprobleme, was die Hohe der beladenen
Wagen anbetraf. Der Verkehr bildete das Bindeglied flr den
schnellen Containerverkehrvon Asien nach Europa. DerLand-
transport fiihrt direkt vom Hafen an der Westkiste zu dem
HafenanderOstkiiste. Diese meist von eine Containertransport-
gesellschaft gecharterten Blockziige gehéren zu den hdchst
prioritdren Zligen der Strecke.

Die Sunset Route mit dem Beaumont Pass ist auch nach den
letzten Fusionen die strategische Siidverbindung, die Land-
briicke.

Text by Jirg Liitscher. (Wir verweisen auf die CV-Info 3)

Ein typisches Bild der SP mit den unkenntlichen Beschriftungen.
Foto by Werner Meer Juni 1999
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Der Wirtschaftsmagnet LA (Los Angeles)

Die Stadt der Engel strahlt eine Anziehungskraft aus, der sich
kaum jemand entziehen kann. Schlanke Palmen, weisse
Gebaude im Mission Style, Swimmingpools mit blauem Was-
ser, das sich im lauen Wind unter fast stehts blauem Himmel
leicht krauselt. Braungebrannte Kérper, welche sich im Licht
der Mittagssonne am Strand rakeln. Glanzende Limousinen,
die sich wie Perlen einer Kette auf mehrspurigen Autobahnen
aneinanderreihen. Business aller Arten mitgrenzenlosen Mog-
lichkeiten, reich zu werden.

Die Bewohner dieser Stadt sind selbst die Trager von diesem
Mythos. Sie leben nach ihmin einer Art, dass es selbst fiirden
Besucher schwierig wird, Realitdtund Traum auseinanderzu-
halten. Es ist erstaunlich, wer von Aussen dem Treiben
zuschaut, der schttelt den Kopf. Wer hingegen hineintaucht,
wird unweigerlich selbst von dieser Schwingung erfasst. Dasist

ebenLA! : ;
Los Angeles Union Station LAUPT
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Trotz seiner Autogunstist LA auch eine Eisenbahnstadt. Diese
Feststellung gilt fliir die Geschichte genauso wie fir die aktuelle
Gegenwart. 1869 nahmdie Los Angeles & San Pedro Railroad
als erste Bahngesellschaftihren Verkehrauf. Sie verband tiber
eine Distanz von 35 Kilometern LA mit dem Hafen von San
Pedro. Verglichen mit dem damaligen Wirtschaftsmagneten
San Francisco war Los Angeles nichts mehr als ein unbedeu-
tendes Nest im Slden Kaliforniens. Die Southern Pacific
entschied sich aber trotzdem unter C.P. Huntington dafir, LA
als Drehscheibeim stidkalifornischen Verkehrzuwahlen. 1875
war die Strecke durch das San Fernando Valley betriebsbereit.
LA war nun mit der grossen Wirtschaftsmetropole San Francis-
coverbunden. 1885 beganndie zweite grosse Gesellschaft, die
Santa Fe mitihrem Betrieb nach Los Angeles. Sie verband LA
uber ihre Transkontinentallinie mit bedeutenden Stadten im
Osten, wie Kansas City und Chicago. Die Strecke von San
Bernardino am Fusse des Cajon Passes liber Pasadena nach
Los Angeles wurde erstellt. 1888 konnte die Santa Fe die San
Bernardino & San Diego Railway kaufen. Ihre Strecke traf sich
mit der California Southern stdlich von LA in Oceanside. Die
Verbindung zwischen LA und San Diego war damit erreicht.
Der Santa Fe gelang es trotz dem massiven Widerstand von
C.P. Huntington, mit Hilfe von Tochtergesellschaften ein grosses
Verbindungsnetz zwischen allen wichtigen Metropolen Sid-
kaliforniens aufzubauen. Erst 1906 wurden dann die verschie-
denen kleinen Gesellschaften endgliltig in die Santa Fe inte-
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EMD E2A/B/B LA-1/2/3, 1937 mit total 5400 PS, COLA = City
of Los Angeles. (Foto Sammlung W. Meer)

griert. Zurselben Zeit erschien der dritte Rivale auf dem Parkett
von Stdkalifornien. Die Union Pacific erreichte mitihrer Toch-
tergesellschaft Los Angeles & Salt Lake Railway mittels
Streckenbenilitzung der Santa Fe Cajon Pass Linie das wirt-
schaftlich interessante Stidkalifornien. Ein knappes Jahrhun-
dertwaren nun die Southern Pacific, die Santa Fe und die Union
Pacific die drei wichtigen Gesellschaften, die Los Angeles mit
den wichtigen Zentren der USA verbanden. Die Fusionen der
Neunzigerjahre haben an der Stellung von Los Angeles als
Eisenbahndrehscheibe nichts geandert. Die beiden Transport-
giganten BNSF als Nummer Zwei und UP als Nummer Eins
spielen heute die Schltisselrollen.

Unter der Abklrzung LAUPT verbirgt sich der Name ,Los
Angeles Union Passenger Terminal“. Die ,Union Station” mit
ihrem Glockenturm, den hohen Bogenfenstern und den schlan-
ken Palmen aufdem Vorplatz stellt ein eindriickliches Bauwerk
der Stadt dar. Es ist eine gelungene Kombination aus dem
stidlandischen ,Mission Style” und dem modernen ,Art Deco
Style® der spatendreissiger Jahre. Dank der Renovation 1986
ist der Bahnhof in einem sehr guten Bauzustand. LA’s ,Union
Station“giltals letzt gebauter grosser Bahnhofinden USA, der
in einem markanten Stil erbaut wurde. Mit seinen 23 Geleisen,
dem domahnlichen Empfangsgebaude und einer riesigen
Empfangshalle wurde 1939 wirklich ein Komplex eréffnet, der
als Endstation fiir die Namensztige ,Super Chief*, ,City of Los
Angeles“ und ,Daylight“ den notwendigen Stil hatte.

Neben den berihmten Stromlinienziigen mitihren klingenden
Namen benutzten nattirlich auch eine gréssere Anzahl lokaler
Ziige die Union Station. Die ganze Anlage war urspriinglich auf
die Abfertigung von gut 80 Zligen pro Tag ausgelegt worden.
Schoninden 50’er Jahren wurden diese Frequenzen nurnoch
an Spitzentagen erreicht. In den 60’er Jahren wurden die
meisten der bekannten Ziige abgeschafft. Der Siegeszug von
Auto und Flugzeug schien perfekt. Der Staat griindete 1971 die
Amtrak um den ungeliebten Personenverkehr doch noch zu
erhalten. Im Langstreckenverkehrverblieb Los Angeles bloss
noch eine Chicago-Verbindung flr Passagiere, die einmal
anders reisen wollten! Bis zur Mitte der 80’er Jahre schien das
Schicksal der Union Station bestimmt zu sein. Ein erstes
Highlight wardann aber die vollstandige Renovation dergesam-
ten Gebaude auf die Olympischen Spiele von 1986. Die Union
Station erstrahlte jetzt wieder als Wahrzeichen der Stadt.

Text by Jurg Lutscher (gekirzt).
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Regionalverkehr in the greater LAX area - Commuter
Service

Metrolink wurde nach einer Abstimmung 1990 gegriindet.
Das Projekt umfasste ein geplantes Netz von 650 Kilometern
im Grossraum Los Angeles. Der Metrolink-Verkehrbegannim
Oktober 1992. Drei Linien wurden zu diesem Zeitpunkt eroffnet:
LA - Pomona, LA - Moorpark und LA - Santa Clarita. 1993 kam
die Verbindung LA - Riverside dazu, die Pomona Linie konnte
bis San Bernardino weitergefiinrt werden. Die Frequenzen auf
den einzelnen Linien entwickelten sich im Laufe der Monate
immer mehr nach oben.

Am 17.Januar 1994 wurde Stidkalifornien von einem Erdbeben
der Starke 6,7 getroffen, das unteranderem auch die wichtigen
Autobahnen durch das San Fernando Valley vollstandig zer-
stdrte. Die SP Linie durch den Canyon blieb hingegen unver-
sehrt. MitHilfe von Marineeinheiten baute die Metrolink entlang
dieser SP Linie kurzerhand provisorische Bahnsteige. In aller
Eile wurde zusatzliches Rollmaterial angemietet. Eine Woche
nach dem Erdbeben konnte der Betrieb LA - Santa Clarita -
Palmdale - Lancester aufgenommen werden. Das Verkehrsauf-
kommen auf der Santa Clarita Linie entwickelte sich binnen
einem Monatvon 950 Passagieren pro Tag auf atemberauben-
de 11’000 Fahrgéaste. Wahrend der Zeit, als der San Fernando
Highway geschlossen war, wurden am Spitzentag 32’276
Reisende gezahlt. Eine Verbindungnach Lancasterwarvonder
Metrolink geméass Langzeitplanung gar nie vorgesehen gewe-
sen. Ob man das Flexibilitdt nennt! Nach der Wiederherstel-
lungdes San Fernando Highways nahm die Anzahl Passagiere
aufdieser Strecke zwar wieder ab, sie blieb abersohoch, dass
Metrolink die Verbindung nach Lancester beibehielt, die provi-
sorischen Haltestellen wurden durch dauerhafte Bauten er-
setzt.

Durchschnittlich benutzten 1998, also 6 Jahre nach der
Verkehrsaufnahme, 25’590 Personen pro Tag die Zlige der
Metrolink. Aufdem Streckennetz von 665 Kilometern verkehr-
ten pro Tag 107 fahrplanméassige Zige. Die meisten der
Passagiere sind Pendler, welche mit der Metrolink zur Arbeit
fahren. Die Stationen entlang der Strecke besitzen grossziigige
Parkplatzflachen, die Zlige verkehren plinktlich und von der
Union Station ist das Businesszentrum von Los Angeles mit
seinen zahlreichen Burowolkenkratzern innert weniger Minu-
ten erreichbar. Zudem kann auch die ,Red Line" Richtung
Downtown benutzt werden.

Die Zlige der Metrolink bestehen aus je einer Diesellok und drei
bis finf Doppelstockwagen, wobei der Endwagen mit einem
Fuhrerstand versehen ist, so dass die Zige im ,Push-Pull-
Mode* betrieben werden kénnen. Die Dieselloks wurden von
Electro Motive Division geliefert, Metrolink verflgt aktuell Gber
31 vierachsige Loks der Serien F59PH und F59PHI. Die Loks
gehdéren zu der neuesten Generation von Dieselloks, ,split
cooling“und moderne Einspritztechnik wurden speziell flirden
Betrieb in Kalifornien mit den strengen Abgasvorschriften
entwickelt. Die zweistéckigen Wagen stammen aus kanadi-
scher Produktion und wurden von Bombardier geliefert. Die
Wagen verfugen tberzweitiefangeordnete Einstiegplattformen,
sind klimatisiert und besitzen geschlossene Toiletten. Typisch
ist inr Aussehen mit den schragen Dachpartien am Wagen-
ende.
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Metrolink F59PH steht mit 3 Wagen abfahrbereit in San
Bernardino im Juni 1999. (Foto by Werner Meer)

Von San Diego bis Oceanside verkehrt der,,Coaster. Erfahrt
auf einem 115 Kilometer langen Streckenstiick, welches von
der Santa Fe erworbenwurde. Esistder Abschnitt, welcherder
Kiste entlangfiihrtundihrden Namen ,Surf Line" eingebracht
hat. Die Wagen des ,Coasters” entsprechen den Metrolink
Typen. Die ,Coaster* Fahrzeuge besitzen aber eine unter-
schiedliche Farbgebungin zwei Blauténen mitweissem Trennst-
reifen. Die Loks dieser Zlige wurden von Morrison Knudson
geliefert. Die F4A0PHM-2C sind modernisierte EMD Guterzugs-
lokomotiven.

Gemass einer Statistik der Verkehrsplaner in Stidkalifornien
vermeiden die Zlge der Metrolink und des Coasters pro
Arbeitstag fast 18’000 Autofahrten. Auf den parallel zu den
Bahntrassees gelegenen Hauptachsen fihrt dies zu einer
Verkehrsreduktion von immerhin 8,5%. Und das in der Auto-
metropole Los Angeles - Wow!

Textby Jiirg Litscher. (Die ungekirzte Version kénnen Sie in
der CV-Info No. 3 nachlesen.)
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Tehachapi Pass

Er wird als eines der sieben Weltwunder der Eisenbahn
bezeichnet. Kalifornien’s bekannter Tehachapi Loop, wo sich
die Geleise der ehemaligen Southern Pacific und der Santa Fe
durchdie gold gelben Tehachapi Mountains nach oben winden.

Der Tehachapi Pass bildet eine wichtige Verbindung zwischen
dem fruchtbaren San Joaquin Valley und Mojave, der Dreh-
scheibe auf dem Wege nach Los Angeles und dem Osten der
USA.

Die Bahnverbindung tber die Tehachapi Mountains wurde
durch die Southern Pacific in den Jahren 1875-76 gebaut.
William Hood war SP’s Bauingenieur, welcherdie interessante
Streckenfuhrung am Pass entwickelte. Seine Aufgabe war
kurz und klar: Es musste bei einer Distanz von 44 Kilometern
von Bakersfield bis zur Passhdhe eine Héhendifferenz von gut
900 Metern tberwunden werden. Die Steigung sollte dabei in
vernlnftigen Grenzen gehalten werden. Mit rund 3000 Mann
und mehreren hundert Pferden begann der Bau dereigentlichen
Bergstrecke 1875in Caliente. Miteinerengen 180 Grad Kurve
am Ende des Tales wurde der Anstieg in Angriff genommen.
Das Trassee wurde am Hang entlang nach oben gezogen, nach
zweikurzen Tunnels folgte die Gegenkurve, miteinem weiteren
Anstieg wurde Bealville erreicht. Nach einer Schlaufe in ein
Seitental wurde die Linie durch vier kurze Tunnels bei Cliff
wieder in das Haupttal zurtckgefuhrt, allerdings bereits hoch
Uberdem Talboden. Von Caliente aus |asst sich in der Distanz
das Trassee am Hang ausmachen, die bereits tiberwundene
Hohe erstaunt den Betrachter. Die Luftdistanz von Caliente
nach Cliff betragt bloss 1,6 Kilometer. Entlang der Canyon
Wandflihrte Hood sein Trassee in zahlreichen Schlaufen weiter
bergwarts bis Woodford erreicht war. Doch nun warwieder eine
Steilstufe des Tales zu Uberwinden. Hood’s Ingenieurskunst
war die geniale Streckenfiihrung mit einem ,Loop* zu verdan-
ken. Geschickt nutzte er einen kegelférmigen Htgel in der
Talmitte, um mitseinem Trassee Héhe zu gewinnen. Mit einer
engen 180 Grad Kurve auf der gegeniiberliegenden Talseite,
sowie zwei vollen Kreisen konnte wieder soviel Hohe gewonnen
werden, dass die Trassierung talaufwarts gesichertwar. Tatsa-
che ist, dass Hood bei seinen Vermessungsarbeiten sehr oft
aufdie Hugel stieg und von obenindas Tal hineinschaute. Aus
der Vogelperspektive gelang es ihm, glinstige Trassen zu
bestimmen. Weiter dem Tal folgend hatten die Bauarbeiter
noch sieben Tunnels in die Felsen zu sprengen, bis bei
Tehachapi die Passhéhe erreicht wurde. Uber die Ebene und
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4BNSF Loks ziehen einen Intermodal Train Richtung Passhéhe.
Der Loop und Tunnel No. 10 wurden bereits durchfahren.

durch den Cache Creek wurde die Strecke dann innert einem
Monat nach Mojave in der gleichnamigen Wiiste vorgezogen.
In stidlicher Richtung galt es nun noch das Antelope Valley zu
durchqueren, der Soledad Canyon sollte die Bahntrasse
schlussendlich nach Los Angeles bringen. Der 2,3 Kilometer
lange San Fernando Tunnel musste noch in den Felsen
gehauen werden, bevor die durchgehende Strecke von Los
Angeles bis nach San Francisco erdffnet werden konnte. Am
5. September 1876 konnte der Einweihungszug mit 350 Promi-
nenten an Bord zu seiner Fahrt nach Norden starten. Die
Southern Pacific erstellie weiter neue Trassen. Von Mojave aus
begann 1882 derBauderLiniein 6stlicher Richtung. Hinterdem
Bau stand eigentlich die Absicht, der Atlantic & Pacific und
somitder Santa Fe den Zugang nach Kalifornien zu verwehren.
390 Kilometer Geleise wurden innert etwas mehr als einem
Jahrbis nach Needles am Colorado River gebaut. Die Strecke
wurde wenig spater trotzdem an die Santa Fe verkauft, die
Southern Pacific hatte sich daflir das Exklusivrecht an der
Sunset Route, sowie dem Westen Mexikos gutgeschrieben.

Die Strecke liberden Tehachapi Pass entpuppte sich sehrbald
als Goldgrube. Die zwei grossen Stadte Kaliforniens, San
Francisco und Los Angeles, erlebten um 1900 einen gewalti-
genBoom. Dadie Coast Line erst 1901 fertiggestellt wurde, war
der Weg tiber die Berge die einzige Verbindung. Die Southern
Pacific konnte sich mit dem Techachapi Pass als einer der
verkehrsreichsten Ubergange rilhmen. Die Santa Fe sicherte
sichschonindenfriihen Jahren das Streckenrecht (iber diesen
Pass: Nur so gelang es ihr, das wichtige San Joaquin Valley
und die Westmetropole San Francisco ebenfalls zu erreichen.

4 Mid Train Helpers unterstitzen die Loks an der Front, die
bereits durch Tunnel No. 2 in Richtung Bealville fahren.

Beide Fotos Juni 1999 by Werner Meer
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West Coast - California - Tehachapi Pass

Tehachapi Pass

Der Verkehr der Santa Fe wurde vor
allem durch Gemuse- und Friichte-
transport dominiert. Die Blockzlige mit
Kuhlwagen verkehrten mithéchster Prio-
ritat, ihr Zielort wareinerseits Los Angeles,
aberauchdie weit entfernten Destinatio-
nen Kansas City und Chicago. Ab 1941
konntenimmermehrdieser Eilglterziige
mit Dieselloks (FT Typen) beférdert wer-
den. 1955 fuhrderletzte fahrplanméssige
Zug, ein Postzug der Southern Pacific
mit Dampftraktion durch den Pass. Ab
dannwarder PassfestindenHandender
Dieseltraktion.

Im Personenverkehrhattenam Tehachapi
Pass nur zwei markante Ziige die Epo-
chen Uberdauert: Die Southern Pacific
fihrte den orange-roten ,,San Joaquin
Daylight“von Oakland nach Los Angeles.
Die Santa Fe brachte den ,San Francis-
co Chief* auf seinem Weg von Chicago
nach Richmond und San Franciscodurch
die Schlaufen des Tehachapi Loops.

S TRy
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In der Nacht aufden 21 Juli 1952 wurde
der Tehachapi Pass ohne Vorwarnung
von einem Erdbeben der Starke 7,5 ge-
troffen. 6 Zlge wurden auf der Strecke
blockiert, Tunnels wurden zusammen-
gequetscht, Geleise verschoben, Was-
serttirme und Gebaude fielen in sich
zusammen, die komplette Sicherungs-
einrichtung der Strecke fiel aus. Die Zer-
stdrungen waren verheerend. Nach 26
Tagen konnte der Betrieb teilweise tber
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provisorische Streckenabschnitte, soge-
nannte ,Shoe Flies", wieder aufgenom-
men werden. Um die schwerbeschadig-
ten Tunnel wurden kurzerhand
behelfsmassige Umfahrungen gelegt. 2,5
Mio $ musste die Southern Pacificinden
Wiederaufbau der Linie stecken.

Der Tehachapi Pass hat im Laufe der
Jahre nichts eingeblisst, der Betrieb am
Pass ist spektakular wie seit eh und je.
Heute gehdren die Geleise der Union
Pacific, die BNSF besitzt das Strecken-
rechtvon Mojave bis Bakersfield. Gut 50
Ziige beider Gesellschaftenbefahrenden
Pass innert 24 Stunden. Den Hauptteil
des Verkehrs machen heute Container-
und Sattelaufliegerzlige aus. Vor weni-
gen Jahren wurden alle Tunnelsohlen
abgesenkt, sodass auchdie Stack Trains
verkehren konnen. Am Tehachapi Pass
kénnen natlrlich auch immer noch ge-
mischte Gliterziige beobachtetwerden.
Der Grossteil der ostwarts verkehrenden
Zlige wird mit'Helpers' gefahren. Dader
Ost- und Westverkehrnichtimmer gleich
stark ausgelastet ist, fihrt der Lokaus-
tausch zudem manchmal zu erstaunli-
chen Zligen: Personlich konnteich schon
Regelziige mit 15 Loks an der Spitze
bespannt beobachten, ein wahrlich im-
posantes Schauspiel!

Wer den Pass besucht, der kann sicher
sein, einen einmaligen Tag zu erleben.
Die besten Punkte befinden sich im un-
teren Passteil bei Caliente und Bealville
entlangkleiner Nebenstrassen. DerLoop
bildet sicherlich das Highlight, man er-

Ein SP-Zug fahrt unter sich selber durch den Tunnel vom Tehachapi Loop 9/1996.

5 I‘»
Foto by Christian Burgherr, Thun

reicht es am besten, indem man die
Autobahn Nr 58 bei Keene verlasst und
auf der Woodford-Tehachapi Rd talauf-
warts fahrt. Der Loop selbst kann (ber
eine ungeteerte Strasse erreichtwerden,
auf der dusseren Seite des Trassees
kann problemlos parkiertwerden. ImLoop
selbst liegt eine Ranch, die Zaune zu
Privatgebiet missen respektiert werden.
Zur Erinnerung, auch Bahntrassen sind
Privatgebiet. Noch eine Empfehlung fiir
die Jagd nach Ziigen: Gutes Schuhwerk
undlange Hosensind zuempfehlen, das
gold gelbe Gras sticht sehr. Zudem soll
nicht vergessen werden, dass die
Tehachapis Schlangengebietsind.

PRIVATE

R R

CROSSING

NO TRESPASSING

Links: BNSF Zug kurz vor der Einfahrtin
Tunnel No. 2. Fotos by Werner Meer

Text by Jurg Lutscher (gekirzt).
Wir verweisen auf die CV-Info No. 3
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West Coast - California - Cajon Pass

Kalifornien’s legendérer Cajon Pass - the history

Die San Gabriel Mountains und die San Bernardino Mountains
schliessen das grosse Los Angeles Becken gegen die Mojave
Woiste ab. Oberhalb San Bernardino bilden die beiden Gebirgs-
ketten einen Ubergang, durch den sich die wichtigen Verkehrs-
achsenvonundnach Los Angeles durchzwangen. Cajon Pass
heisst der sehenswerte Ort. Der Name stammt von der ur-
springlichen spanischen Besiedlung und steht Ubersetzt fiir
.Box" oder ,Kiste®. Wer Los Angeles besucht, der muss
unbedingt einen Abstecher an den legendaren Cajon Pass
unternehmen. Seitder Zeit, als derbekannte Chard Walkervon
Summit aus den Zugbesatzungen die schriftlichen Fahr-
ordnungen Ubergab undin seiner Freizeit eine unermessliche
Zahl von Fotos am Cajon Pass schoss, hat sich sehr vieles
geandert. Die ganze Streckenfiihrung am Pass wurde begra-
digt, die Geleise auf der Passhohe sind heute als Folge von
vermuteten Vandalenakten auf Glterzlige eingezaunt, Bahn-
polizisten patroullieren mitwachsamem Auge. Dennochistein
Besuch am Cajon ein absolutes Muss.

Sullivan's Curve mit einem east bound BNSF Double Stack Zug.

1885 legte die Atchison Topeka & Santa Fe Railway erstmals
Geleise Uiber den Cajon. Los Angeles war damals noch véllig
unbedeutend und der Streckenabschnitt von Los Angeles nach
Barstow lag vom eigentlichen Stammnetz isoliert. Der grosse
Konkurrent Southern Pacific besass die Trassee von Mojave
nach Bakersfield und weiternach Needles. Ostlich von Needles
besass die ATSF dann wieder ihr eigenes Geleise. Um den
durchgehenden Verkehrvon Kansas City bis nach Los Angeles
betreiben zu kénnen, Ubernahm die ATSF von der SP den
Streckenabschnittin der Mojave Wiiste, ein aus heutiger Sicht
absolut visionarer Schritt. Die Bedeutung von Los Angeles
nahm umdie Jahrhundertwende rasantzu. 1905 hatte die Los
Angeles & Salt Lake Railway wenige Kilometer 6stlich von
Barstowin Daggett die Geleise der ATSF erreicht. Die LA&SLR
war eine Tochter der schon damals machtigen Union Pacific.
Im gleichen Jahr gewahrte die ATSF der LA&SLR Strecken-
recht Gber den Cajon Pass.

Somitwar Los Angeles Uiber zwei transkontinentale Schienen-
strdnge mit dem Osten verbunden.

Das Trassee fuhrte von San Bernardino entlang der San
Bernardino Mountains nach Devore und durch den Blue Cut
nach Cajon. Uber eine 3% Steigung wurde die Passhéhe auf
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1275 Metern Gber Meer in Summit erreicht. Auf der Ostseite
fiihrte die Linie miteinem moderaten Gefalle nach Hesperia und
Victorville. Mit dem zunehmenden Verkehr musste der Pass
ausgebautwerden. 1913 wurde das zweite Geleise verlegt. Um
schwerere Zlge effizienter fahren zu konnen, wurde die Stei-
gung des neuen Trassees auf 2,2% begrenzt. Mit weiten
Schlaufen verlangerte man kinstlich die Strecke. Damit ent-
stand ein Charakteristikum vom Cajon Pass, eine Doppelspur
mit zwei separaten Trassen. Das steile, altere Geleise wurde
neu nurnoch firtalwarts fahrende Ziige verwendet, bergwérts
fuhr man auf dem weniger steilen Abschnitt: Aus diesem
Grunde herrscht am Cajon Linksverkehr! Die grosse Kurve
oberhalb Cajon gewann dank seinen einmaligen, markanten
Sandsteinformationen eine grosse Berlihmtheit. Herb Sullivan
hielt mit seiner Glasplattenkamera bereits in der Friihzeit des
zwanzigsten Jahrhunderts hart arbeitende Ziige vor diesen
imposanten Gesteinsformationen fest. Bis heute tragt die
Kurve seinen Namen. Der Stein’s Hill befindet sich nérdlich des
Highways 138. Seine rund geschliffenen Sandsteinkuppen
bildenauch hiereine imposante Kulisse. Summit, die Passhéhe
befand sich urspriinglich in einer S-férmigen Doppelkurve.
Ausweichgeleise ermdglichten das Kreuzen und Uberholen,
Uber ein Gleisdreieck konnten Schubloks fur die leere Ruick-
fahrt gewendetwerden. Schwere Giiterziige wurdentypischer-
weise mit vier schweren Funfkuppler Dampfloks bespannt,
zweian der Spitze, die weiteren als Schubloks im Zug. Ein wohl
eindrlickliches Schauspiel fir Besucher dieser Zeit. 1967
verdnderte sich das Bild des Passes erneut. Eine dritte
Bahngesellschaft tauchte am Pass auf. Da die ATSF der
Southern Pacific das Streckenbenutzungsrecht am Cajon
nichtgebenwollte, baute diese halt eine eigene neue Trassee,
den Palmdale Cutoff. Entlang den San Gabriel Mountains
erreichte ihr Trassee die Passhoéhe bei Summit. Parallel zum
neueren ATSF Geleise flhrten sie ihr neues Trassee durch
Stein’s Hillund Sullivan’s Curve, sowie tiber Dike nach Colton.
Ein Teil derlegendaren Felsenander Sullivan’s Curve mussten
flrdas neue Trassee abgetragen werden. 1972 flihrte auch die
Santa Fe am Summitihre massive Streckenveranderungdurch.
Die Linienfihrung wurde mit einem fast 20 Meter tiefen Ein-
schnitt begradigt. Funk und CTC machten den Betrieb der
besetzten Station Summit Gberfllssig. Alle Gebaude wurden
mit der Streckenbegradigung abgerissen.

Stein's Hill mit einem west bound BNSF Double Stack Zug, gefuhrt
von einer Santa Fe EMD SD75M, wie unser neues Ticket Office.

Beide Fotos Juni 1999 by Werner Meer
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West Coast - California - Cajon Pass

Kalifornien’s legendérer Cajon Pass - today

Die jiingste Fusionswelle hat auch am Cajon Pass seine
Spuren hinterlassen. Die BNSF besitzt die zwei Geleise der
ehemaligen ATSF, wahrend die UP nun das Geleise der SP
besitzt, die Streckenrechte auf der BNSF ermdglichen ihr den
Betrieb auf allen drei Geleisen des Passes. Als markanteste
Veranderunganlasslich der Fusionenkann die Farbveranderung
der Loks der BNSF gewertet werden. Griin weisse BN Loks,
sowie neue orange griine ,Pumpkin“BNSF Loks flihren zu einer
bunten Palette von Farbschemas. Die jlingste Zeit hat aber
auch nochmals eine Trasseeanpassung gebracht. Zwischen
der ATSF Linie und der SP (UP) Linie wurde unterhalb der
Passhdhe westlich von Summit ein neuer Spurwechsel einge-
baut. Er erméglicht den von Barstow westwérts fahrenden
Ziigen nun auch die Benutzung des dritten Geleises Richtung
Colton.

Den Besuchererwartet heute ein lebhafter Verkehr, derweitge-
hend gleichmassig tiber 24 Stunden verteiltist. BNSF tragt mit
mehr als 25 Ziigen pro Tag die Hauptlast, UP bringt rund 20
Ziige durch den Pass. Die meisten Zlige sind ,Intermodal’, sie
transportieren Sattelauflieger und Container vonundnach den
Seehafenin Los Angeles. Blockziige mit Kohle, sowie saison-
bedingt mit Zuckerriiben erscheinen taglich am Pass, dazwi-
schen verkehren vereinzelte gemischte Giterzige. Amtraks
,Southwest Chief“ erscheintzudemtaglich am Pass, meistens
aberwahrend der Nacht.

Auch wenn der Pass nicht extrem hoch liegt, ist er mit seinen
800 Metern Héhenunterschied von San Bernardino bis Summit
betrieblich dusserst anspruchsvoll. Vorallem die meist tber
10’000 Tonnen schweren Guterziige, welche in Richtung Los
Angeles die extremen 3% Rampen mitmehrals 100 Wagenim
Verbandbefahren, fordernvom Lokfiihrer ausserste Konzentra-
tion. Die vorgeschriebene Maximalgeschwindigkeit darf unter
keinen Umsténden (iberschritten werden. Entsprechend dem
Gewicht werden die Klotzbremsen der Wagen angelegt, die
einlésige Bremse lasst fur die ganze Talfahrt kein stufenweises

TO BARSTOW

/

\

SOUTHERN
PACIFIC

SANTA FE
(UNION PACIFIC)

HILAND

Losen der Bremsen zu. Mit der elektrischen Bremse des
Lokverbandes wird die Geschwindigkeit des Zuges kontrolliert.
In der jiingsten Zeit sind drei spektakulare ,Runaways” am
Pass zu beklagen. Zwei davon endeten in katastrophalen
Entgleisungen mit Todesopfern und Millionenschaden. Gemass
den Untersuchungen warin mindestens zwei Féllen Vandalis-
mus die Ursache. Die durchgehende Hauptleitung soll dem-
nach durch Schliessen der Hahne zwischen zwei Wagen
unterbrochen worden sein. Dies muss in Summit geschehen
sein. Der Lokfiihrerkonnte bei der darauffolgenden Talfahrtden
Zug nicht mehr ausreichend bremsen. Die BNSF hat die
Konsequenzengezogen. Einerseits sind heute am Zugsschluss
FRED’s mit Bremsaktivierung vorgeschrieben. Sie erlauben
dem Lokfiihrer iiber Funk auch am Zugsende die Hauptleitung
zu entliften und den Zug bei blockierter Leitung trotzdem zu
bremsen. Ferner wurde wie erwahnt das ganze Areal der
Ausweichstelle am Summit eingezaunt, um Unbefugten den
Zugangzuverwehren.

Der Cajon Pass undim speziellen Summitistinallen Epochen
ein faszinierender Ort gewesen. Eine grosse Reihe von Foto-
cracks haben den Pass mitihren Fotos verewigt. Cajon Pass
hat seine Faszination auch heute nicht verloren.

= ;_..)' ‘,‘f:\:'. - .‘:. o
Hie; ééhen wir von links: Die
und dem UP-Gleis, BNSF 2,2% mit Helper, BNSF 3% mit Double

Stack Train (west bound).

SUMMIT

Bild rechts: Der
Amtrak 'Desert
Wind' (east bound)
durchfahrt den
Summit 1991, was
bereits zur Ge-
schichte gehort.

STEIN'S
- ‘\
138
I-15
SULLIVAN'S e N\ CAUON
CURVE
0
Text by Jirg Lutscher
TO SAN

Plan und Fotos by Werner Meer * BERNARDINO
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West Coast - Mexico

Mexicos Bahnen verandern ihr Gesicht

Nach der Verstaatlichung der Bahnen fuhren die Ziige lange
Jahre unterdem Namen der Ferrocariles Nacionales de Mexico,
FNM. Fehlende Investitionen, sowie komplizierte staatliche
Vorschriften fUhrten dazu, dass der Verkehr in Mexiko von
vielen Betriebsstorungen geplagt wurde, flr das Staatsunter-
nehmen waren Werbung und Marketing zwei ganzlich unbe-
kannte Worte. So erstaunt es kaum, dass die FNM lediglich
noch 12% der jahrlichen Tonnenkilometer im Guterverkehr
leistete. Das meiste Transportgut rollte auf Lastwagen durch
die Landschaft. Der grenzlberschreitende Verkehrwar prak-
tischinexistent. US-Bahnen hiiteten sich davor, ihre Wagenin
Richtung Mexicofahren zu lassen. Die meisten Wagen kamen
von diesen Reisen namlich nicht mehr zurtick. Im Gegenzug
konnten Wagen der FNM nicht in die USA einfahren, da sie
nichtlber eine normierte, inden USA vorgeschriebene Ausri-
stung verflugten.

Ab 1994 begannendie Diskussionen liber die Privatisierung der
mexikanischen Bahnen, sowie Uber eine Intensivierung der
Zusammenarbeitimgrenziiberschreitenden Verkehr. Die Strek-
ken der FNM wurden international zum Kauf ausgeschrieben.
1996 beganndie Transportacion Ferroviaria Mexicana TFM mit
dem Betrieb auf Mexikos wichtigster Linie von Laredo Uiber
Monterrey bis Mexico City. Die TFM bildete mit der US-
Gesellschaft Kansas City Southern eine enge Betriebsgemein-
schaft. Indenjiingsten Jahren konnte die TFM sehrerfreuliche
Zahlenprasentieren, ihr Transportvolumen zeigte Zuwachsra-
ten von Uber 15% pro Jahr.

Erst 1999 wurde die FERROMEX gegriindet. Der Hauptanteil
der Aktien gehort mexikanischen Anlegern, die Union Pacific
besitztjedoch auch 13% der Anteile. Die FERROMEX betreibt
ein Streckennetz von (iber 6000 Kilometern. Sie bedientinsge-
samt vier Grenzbahnhéfe Richtung USA. Mexicali (UP) nach
Kalifornien, Nogales (UP) nach Arizona, Cuidad Juarez (UP
und BNSF) nach New Mexico, Texas, und Piedras Negras (UP)
nach Texas. FERROMEX besitzt eine Flotte von 435 Diesel-
loks, welche sie grosstenteils von der FNM Ubernommen hat.
Wéhrend dem ersten Betriebsjahr hatte die FERROMEX flinf
GE Dieselloks der Serie AC4400CW von CSX gemietet. Sie
sollenderBahn dabei helfen, ihre Fahrzeugbedirfnisse fir die
nachsten Jahre zu formulieren. Das grésste Problem dernoch
jungen Gesellschaft bildet der Zustand des Rollmaterials. Von
der Flotte von 12°000 Wagen befanden sich Mitte 1999 mehrals
3000 Einheiten mit Defekten ausser Dienst. Obwohl die
Gesellschaft weitgehend von Mexikanern gefihrt wird, befinden
sich einige Techniker der Union Pacific bei der FERROMEX,
um die Leute im Unterhalt moderner Fahrzeuge zu schulen.

Inden ersten 6 Monaten konnte FERROMEX ein erfreuliches
Resultatausweisen, der Verkehrnahm gegentiberdem Vorjahr
um 17% zu. Die wichtigsten Transportglter der FERROMEX
sind Landwirtschaftsprodukte. 70% des Gterverkehrs wickelt
sich innermexikanisch ab. Die beschriebene Zunahme ist auf
eine Verlagerung des Verkehrs von den Lastwagen zur Bahn
zurlickzufiihren. Weiteres Potenzial ist vorhanden, die magli-
chen Kunden mussen nur durch einen zuverlassigen Betrieb
Uberzeugt werden. Ein grosses Zukunftspotenzial der
FERROMEX liegtim Transportvon Sattelaufliegem. Internatio-
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nale Korridore sind vorhanden, genauso wie Verkehrsstrome.
Heute rollen die Sattelschlepper vorwiegend auf der Strasse.
FERROMEX will in den nachsten Jahren 500 Mio US $ in die
Erneuerung der Strecken und des Rollmateriales stecken.

Eine brandneue Ferromex GE C30-7 war noch vorder Abliefe-
rung an der Railfair '99 ausgestellt. (Foto by Werner Meer)

In Mexiko ist ein gewaltiger Veranderungsprozess in Gang
gekommen. Sicherlich sind immer noch viele Probleme zu
I6sen. Aber TFM und FERROMEX gehéren heute auch der
AAR-Dachorganisation an. Sie sind von der AAR sogar als
Class 1 Bahngesellschaften eingestuft. Die wichtigen US-
Bahnen wie UP, BNSF und KCS sind klar an einer Internatio-
nalisierung des Verkehrs interessiert. Die grossen Aus-
besserungswerkstatten Mexikos sind heute ebenfalls privati-
siert. Sie produzieren nach FRAU-und AAR- Normen. Interna-
tionale Zusammenarbeiten mit EMD, GE und Alstom sind
bereits gut etabliert. Bestens bekanntist ja die Produktion der
neuesten Dieselloks der Baureihe SD-70MAC flir BNSF, wel-
chevonder EMD nach Mexiko vergebenwurde. Die 75 Loks der
Serie SD-70MAC welche fur die TFM bestimmt sind, werden
ebenfalls in Mexiko gebaut. Hightech Loks beginnenin Mexiko
Einzug zu halten.

Als Kuriosum sei zu erwahnen, dass Dieselloks auch den Weg
von Mexiko in die USA unternehmen. Nach jahrelangem
Verhandeln sind zwei der historischen ALCO PA Loks jlingst
von Mexiko indie USA zuriickgekehrt. Nach einer Karriere bei
der Santa Fe und spéterbeider Delaware & Hudson wurden die
letzten existierenden vier PA - Dieselloks 1978 zusammen mit
30% der ganzen D&H Lokflotte nach Mexiko verkauft, wo sie
noch einige Jahreim Einsatz waren. Kollisionsschaden bedeu-
teten schlussendlich flr drei der vier Loks das Ende des
kommerziellen Betriebes. Die vierte Einheit wurde mangels
Ersatzteilen auch aus dem Betrieb genommen. Sie kam in
ihremdem,Daylight* nachempfundenen Farbschemain Mexi-
ko ins Eisenbahnmuseum. Als Schrotthaufen lagerten die
traurigen Uberreste deranderen drei Loks bereits ldngere Zeit
aufden Abstellgeleisenin Empala, Sonora. Es brauchte lange,
zahe Verhandlungen, bis Mexiko einer Ruckfuhrung von zwei
Loks zustimmte. Die Nr. 16 und Nr. 18 sollen nun nach ihrem
Transport zurtick in die USA als einzige erhaltene Exemplare
dieser bemerkenswerten Gattung restauriert werden, eine
davon sogar betriebsfahig.

Text by Jirg Litscher (Auszug CV-Info No. 3)
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West Coast - Passenger Trains

West Coast - Passenger Trains - damals und heute.

Viele berihmte Zige habenin der Vergangenheitdie Leute an
die Westkiiste gebracht. Wirerwéhnen hier einen Querschnitt
derbekanntesten ‘Streamliners’.

Vancouver, BC, Canada: CP - Canadian und CN -
Supercontinental (Montreal)

Seattle, WA: NP - North Coast Ltd. und Milwaukee - Olympian
Hiawatha (Chicago)

Portland, OR: GN - Empire Builder (Chicago), UP - Portland
Rose (Denver)

San Francisco, CA: UP/CNW/SP - City of San Francisco, SF
- San Francisco Chief, CBQ/DRGW/WP - California Zephyr
(Chicago).

Los Angeles, CA: UP/CNW - City of Los Angeles, UP -
Challenger, SF - Chief, Super Chief, El Capitan, SP/RI - Golden
State (Chicago), SP - Sunset Ltd. (New Orleans).

West Coast Trains (Nord-Sid-Verbindungen): SP - Daylight,
Lark (San Francisco-Los Angeles), SP - Cascade (Portland-
Oakland), SF - San Diegan (Los Angeles-San Diego).

SF =Santa Fe, SP = Southern Pacific, UP = Union Pacific, WP
= Western Pacific, GN = Great Northern, NP = Northern
Pacific, Rl = Rock Island, CBQ = Chicago, Burlington &
Quincy, CNW = Chicago & North Western, DRGW = Denver &
Rio Grande Western, CN =Canadian National, CP =Canadian
Pacific.

In der heutigen Zeit betreibt Amtrak nur noch wenige Zlge.
Seattle: Empire Builder (Chicago), San Francisco: California
Zephyr (Chicago), Los Angeles: South West Chief (Chicago)
und Sunset Ltd. (Jacksonville, FL), Nord-Siid-Verbindung:
Coast Starlight (Seattle-Los Angeles), Pacific Surfliner (LA-
San Diego).

Auf der anderen Seite ist der Vorortsverkehr (Commuter
Service) in den Ballungszentren stark im Kommen.
Vancouver, BC: West Coast Express. Seattle: Cascades mit
Talgo von Seattle nach Vancouver BC (Amtrak West).

SFO: Cal Train (SFO-San Jose), Altamont Commuter Express
(Stockton-SanJose), LAX: Metrolink, Coaster. Amtrak California
bedient nicht nur LAX und SFO, sondern auch Sacramento.
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SP-Daylight Train mit GS-4 (4-8-4)

Great Northern Full Dome Car des Empire Builders

%
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Der California Zephyr wurde im Westen von Western Pacific
Loks gezogen. (3 Fotos Sammlung. W. Meer)

“

€= Amtrak California

(- A partnership between Caltrans and Amtrak

Seattle, WA: Amtrak
Coast Starlight und
Empire Builder sind
abfahrbereit. Foto by
Pierino Del Priore,
Bonstetten.
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ALCO Dieselloks

Geschichte eines Lokherstellers

American Locomotive Company
Am 24. Juni 1901 wurde die American Locomotive Company
gegrindet. Sie entstand aus der Fusion bestehender Firmen:
- Brooks Locomotive Works, Dunkirk, NY
- The Cooke Locomotive and Machine Co, Paterson, NJ
- Dickson Manufacturing Company, Scranton, PA
- Manchester Locomotive Works, Manchester, NH
- Pittsburgh Locomotive and Car Works, Richmond, VA
- Rhode Island Locomotive Works, Providence, RI.
- Richmond Locomotive and Machine Works, Richmond, VA
- The Schenectady Locomotive Works, Schenectady, NY
Es handelte sich dabei um acht in der damaligen Eisenbahn-
welt bestens etablierte Lokbauer. Alle Gesellschaften hatten
sichim auslaufenden 19. Jahrhundert einen guten Namen als
versierte Dampflokbauer gemacht. Alle waren sie mit dem
gleichen Problem konfrontiert: Um die Jahrhundertwende ver-
langten die Eisenbahngesellschaftenimmerleistungsfahigere
Dampfloks. Keine der Firmen besass Einrichtungen und Hal-
len, um grossere Loks als Vierkuppler in Serie herzustellen.
Neben den Erfahrungen im Lokbau hatte man sich zum Teil
auch auf Spezialprodukte konzentriert. Cooke zum Beispiel
baute die Rotary Snowplows unterdem bekannten Patent von
Leslie. Die Manchester Locomotive Works stellte auch selbst-
fahrende Feuerwehrspritzen mit Dampfantrieb her.
Kurze Zeit nach der Griindung kamen noch zwei weitere
Gesellschaften zur ALCO:
- Montreal Locomotive Works, Montreal, Quebec, Canada
- Rogers Locomotive Works, Paterson, NJ

ALCOwarwahrend der Dampflok-Epoche an vorderster Front
beteiligt. Solieferte ALCOdie L-131 andie Denver & Rio Grande
Western; diese 2-8-8-2 kamen 1927 aus den Brooks Works. In
Schenectady baute man die 4-6-6-4 und die 4-8-8-4 fiir die
Union Pacific. Der ,Big Boy* der ALCO wurde mit seinen 552
Tonnen Gewicht (inkl. Tender) bloss noch um 13 Tonnen von
der Baldwin 2-8-8-4 fur die Missabe Road geschlagen. Die
Missabe Lok ging bekanntlich als schwerste Dampflok in die
Geschichtsblcher ein. ALCO’s Dampflokproduktion lief in
Schenectady bis 1948. Die Pittsburgh & Lake Erie ibernahm
mit der # 9406 die letzte ALCO Dampflok in den USA. Die
Montreal Works lieferten ihre letzte Dampflok 1949. Die impo-
sante 2-10-4 # 5935 ging an die Canadian Pacific.

First Generation Dieselloks

ALCO stieg gleich mit zwei grundlegend verschiedenen Lok-
typen in die umsatzversprechenden Nachkriegsjahre ein. Ei-
nerseits realisierte man die klassischen ,Streamlined Boxcabs,
um gegen die erfolgreichen ,F - Units" und ,E - Units* der EMD
antreten zu kdnnen. Daneben machte sich ALCO als Pionier
aufdem ,Road Switcher”-Bereich einen bekannten Namen. 10
Jahrevorderersten GP-7 und 15 Jahre vordem ersten U-Boat
nahm ALCO leistungsfahige ,Road Switcher“inihren Verkaufs-
katalog auf und legte so zweifelsohne den Grundstein fir die
moderne amerikanische Diesellok.

Text by Jurg Lutscher (gekurzt)
Fotos Sammlung W. Meer.

RSD15 'Alligator' der Santa
Fe mit 2400 PS erbaut 1958.
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C855A der Union Pacific mit 5500 PS (2-motorig)

Diese Lok stand direkt mit den GE U50 und EMD DD35 in
Konkurrenz. Es blieb aber bei den Prototypen (A/B/A).

Fa o

DH643 der Southern Pacific mit 4300 PS (2-motorig) erbaut
1963. Der Antrieb war 'Diesel-Hydraulisch' - ohne Erfolg.
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Streamlined Boxcabs - PA-1

Es kann wohl als einmaliger Zufall gel-
ten, dass ALCO’s 75’000’ste gebaute
Lok der Prototyp derlegendaren PA- Lok
wurde. Inunscheinbaremrostfreien Stahl
und einer schwarzen Stirnpartie absol-
vierte die Lok No. 51 im Sommer 1946
ihre ersten Testeinsatze auf der Lehigh
Valley Railroad. Mitihren massiven Drei-
achsdrehgestellen (Achsstand Giber5m)
und der langen, in geraden Linien gezo-
genen Frontpartie wurde die ALCO PA-
Lok schon friih zu einer Eisenbahn-
legende. Das ,P* stand fur Passagier-
zugbetrieb und das ,A” flr Lok mit Fih-
rerstand. Erganztwurde die PAdurch die
flhrerstandslosen PB-Einheiten.

Die ersten Fahrten der Prototypen liber-
trafen die Vorstellungen der Santa Fe
Verantwortlichen und bewegten sie zur
Beschaffungvoninsgesamt28 PA-1 und
16 PB-1 Einheiten. Diese Loks hatten
eine lange Karriere, 1969 wurden die
letzten PA/PB der Santa Fe ausser Dienst
gesetzt. 4 Einheiten bekamen sogarnoch
die Chance, beider Delaware & Hudson
und spater in Mexico bei der FNM bis in
die 90’erJahre weiterzufahren. Der, Grand
Canyon” und der ,San Francisco Chief*
wurden lange Jahre von PA's beférdert.
Inden 60’erJahrenfuhren sie dannoftin
den San Diegans.

Die Southern Pacific bildete mit ihrer
PA/PB Flotte eine eigentliche Hochburg
fur diese Bauart. 55 PA's und 11 PB's
waren bis Mitte der 60'er Jahre an der
CoastLine, den Cascades undam Don-
ner Pass im Einsatz. Die hellen Daylight
Farben verliehen den grossen ALCO's
der SP ein einmaliges Aussehen. Die SP
warvon den Loks so Giberzeugt, dass sie
in den spaten 50'er Jahren ein grosses
Modernisierungsprogramm durchfiihrte,
in dem die Loks vollstdndig erneuert
wurden. Nur Union Pacific hatte eine
kleine Flotte mit 8 Einheiten!

297 Loks dieser Bauart wurden zwi-
schen 1946 und 1953 von ALCO gebaut.
Ihr technisches Design strahlte den Op-
timismus kreativer Ingenieure schlecht-
hin aus. Die PA's haben in der friihen
Entwicklung leistungsféhiger Dieselloks
einen wichtigen Meilenstein dargestellt.
Esistdeshalb umso erstaunlicher, dass
in den USA keine einzige dieser Loks
erhalten blieb. Die jiingsten erfolgreichen
Bemuhungen zur Rickfihrung von zwei
solchen Loks aus Mexico kdnnen somit
als grosser Erfolg gefeiert werden.
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Alle 3grossen Bahngesellschaften (SF, SP, UP) flihrtenihre bekannten Stromlinien-
zuge mit den PA's an die Westkiiste der USA.

Fotos Sammlung W. Meer
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ALCO

Legendare Riesenlok der Union
Pacific aus dem Hause ALCO

Wahrend der dreiBiger Jahre des 20.
Jahrhunderts verwendete die Union
Pacific des 6fteren Schublokomotiven
umihre Zuge 6stlich von Ogdendurchdie
Wasatch Mountains zu fahren. Dies soll-
te abervereinfachtwerden. Deshalb stell-
tedie UPihrem “Department of Research
and Mechanical Standards” die Aufgabe,
eine Lokomotive zu entwickeln, die einen
3600 Tonnen schweren Zugohne fremde
Hilfe liberdie 1,14% steilen Rampen der
Wasatch Mountains beférdern kann. Die
Konstrukteure stellten fest, daB zum
Ziehen eines 3600-Tonnen-Zuges eine
Anfahrzugkraftvon 61,3 Tonnen notwen-
dig seinwirde. Dies wiirde ein Gesamt-
gewicht ohne Tender von 245 Tonnen
bedeuten. Bei einer Achslast von 30
Tonnen wéren also acht Treibachsen
notig. Die Designer entschieden sich
deshalb fir die Achsfolge 4-8-8-4. Als
nachstes muBte die Leistung und
ZylindergréBe aufeinen Kesseldruck von
21 barabgestimmtwerden. Obwohl nicht
geplant war, die Gliterzlige mit 80 MPH
(128,7 km/h) fahren zu lassen, wurden
die Maschinen fir diese Geschwindig-
keit konstruiert, um eine Sicherheits-
reserve parat zu haben. Ihre groBte Lei-
stungvon 7100 PS (5220 kW) erreichten
siebei70MPH (112,6 km/h). Das Ergeb-
nis war die groBte Dampflok der Welt.
Sie war wahrscheinlich auch die erfolg-
reichste Gelenklokomotive, die jemals
gebaut wurde. AuBerdem war sie eine
der ersten Dampflokbaureihen, bei de-
nenals TreibstangenlagerWalzlagerver-
wendet wurden. Die erste Lok dieser
Baureihe mit der Nummer 4000 wurde
von ALCO am 5. September 1941 in
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Big - then Bigger - now 'Big Boy'

Omaha angeliefert. Im selben Jahr folg-
ten noch 19 weitere dieser Giganten.
Eine zweite Bauserie von 15 Lokomoti-
venwurde 1944 geliefert. Durchihre enor-
me Leistung waren die Maschinen
schlieBlich in der Lage, ohne Unterstiit-
zung einen Zug von 1 Meile (1,609 km)
Lange mit einer Geschwindigkeit von 1
Meile pro Minute auf ebener Flache zu
befordern. Der Tenderder “Big Boy” fasst
Ubrigens ca. 95’000 Liter Wasserund 28
Tonnen Kohle. Auf Grund der duBBersten
Prazision, mit der diese Loks gebaut
wurden, litten sie nie an “Kinderkrankhei-
ten”, was heute unvorstellbarwére. Ganz
im Gegenteil, bereits wenige Stunden,
nachdem die erste Lokomotive angelie-
fert wurde, zog sie einen planmanig mit
einer Doppeltraktion bespannten Zug
ohne Probleme von Omaha nach Chey-
enne und erreichte dabei ohne Schwie-
rigkeiten eine Geschwindigkeit von 60
MPH (96,54 km/h). Im Planeinsatz fuh-
rensie schlieBlich hauptsachlich schwer-
ste Guterzlige zwischen Ogden, Utah
und Green River, Wyoming. lhre Aufga-
ben bewaltigten die Maschinen bis Ende
derflinfziger Jahre stets zur Zufriedenheit
von Lok- und Werkstattpersonal. Der
letzte planmaBige Zug, der von einer “Big
Boy” gezogen wurde fuhr im Juli 1959.

AnschlieBend sah man sie noch gele-
gentlich, vorallemim Herbst, im Spitzen-
verkehrvorBedarfsglterziigen mitland-
wirtschaftlichen Gitern. Die meisten Loks
wurden bis 1961, die letzten 1962 ausge-
mustert. Bis September 1962 waren im-
mer noch vier betriebsfahige “Big Boys”
in Green Rivervorhanden. Nichtweniger
als acht Lokomotiven sind jedoch der
Nachwelt erhalten geblieben. Eine von
ihnen, die 4018, soll wieder betriebsfahig
aufgearbeitetwerden.

Es wird immer wieder behauptet “Big
Boys” seien “Mallet’-Loks, was aller-
dings nichtder Wahrheit entspricht. Eine
“Mallet’-Lokomotive ist eine Verbund-
lokomotive mit einem Hochdruck- und
einem Niederdrucktriebwerk. Die “Big
Boy” dagegenist nurmitzwei Hochdruck-
triebwerken ausgestattet.

Die Bezeichnung “Big Boy” stammt der
Legende nachvoneinem Lehrjungen, der
die Rauchkammerderersten dieser Rie-
sen vor der Ablieferung auf dem Werks-
gelande des Herstellers in Schenectady,
New York mit der Kreideaufschrift “Big
Boy” verziert haben soll.

Text und Foto unten
by Rudi Winkler, Leipheim, Germany

Uberlebende 'Big Boys', die noch besichtigt werden kénnen:

4005
4006
4012
4014
4017

4023

4004 Holiday Park, Cheyenne, Wyoming

Forney Museum of Transportation, Denver,Colorado
National Museum of Transportation, St. Louis, Missouri
Steamtown, Scranton. Pennsylvania

Los Angeles County Fairgrounds, Pomona, California
National Railroad Museum, Green Bay, Wisconsin
4018 Texas State Fair Grounds, Dallas, Texas

Kenefick Park, Omaha, Nebraska

Big Boy 4023 in Omaha, Nebraska am 29.7.99 (Rudi Winkler)
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Lageplan Adliswil

e Zurich-Wollishofen A-3
Zirich SZU S-4 Bus 184 Ibis Hotel

Stadt Adliswil

Die diesjahrige Convention findet
wiederim Zentrum von Adliswil bei
Zurichim Schulhaus Kronenwiese
statt. Adliswil liegt im Sihltal vor
den Toren Zirich's und ist mit den
offentlichen Verkehrsmitteln guter-
reichbar. Come by Train - nur 16
Min. vom Zirich HB mit S-Bahn
SZU-Linie S-4im Halbstundentakt.
Ab Bahnhof Adliswil knapp 5 Geh-
minuten (Bitte Hinweistafeln mitun-
serem Signetfolgen und den Detail-
plan auf Seite 2 beachten.)

Ab Tramendstation Wollishofen
(Tram-Linie 7) mit VBZ-Bus-Linie
184 bis Haltestelle Krone. Fussweg
hinter ZKB-Gebaude nur 1 Min.
Anreise mitdem Auto: Autobahn A-
3 aus allen Richtungen Ausfahrt
(Exit) Zarich-Wollishofen bentitzen
undin Richtung Adliswil fahren (1,4
km). Die Zufahrten zum grossen
Parkplatz des Schulhauses sind
beschildert.

By Car: From all directions take
highway A-3 Exit Zlrich-Wollis-
hofen and proceed to Adliswil (1,4
km). Followthe RR-Fans signs with
ourLogo. :

Chur A-3

@ Kilchberg
See

Thalwil
Rischlikon
Hotel
Belvoir

DFANS
FICAT RATLEOADFANS IV sw”z‘"‘ﬂc,;
A ® FER AL o9\ vy
<%

-
<
-
&
-

T .“-‘

Zug/Luzern/Motel Sihlbrugg

Realisierung des Convention-Guides

Konzeption und Gestaltung inkl. Satz Werner Meer, Kilchberg
Text und Fotos (wo nichts erwahnt) Werner Meer, Kilchberg
Korrekturlesen Jurg Arnold, Adliswil
Railroadfans Signet, Pin Max Peter, Zlrich

11th Convention Signet, Pin Jurg Latscher, Wallisellen
Colorierung des Signets Franz Stucki, Schliern
Titelseite (Cover) Ruedi Schai, Bernhardzell
Akquisition der Inserate WernerMeer, Kilchberg
Adressmutationen flirden Versand Ruedi Schai, Bernhardzell
Druck und Lithos B. Eggenschwiler, Dietschi AG, Waldenburg
Kostenabdeckung Herzlichen Dank allen Inserenten

Copyright Permissions fiir Typenskizzen, Karten, Fotos:
- Hundman Publishing Inc., Robert Hundman, Mukilteo, WA, USA
- Kalmbach Publishing Co., Andy Sperandeo, Waukesha, WI, USA

The End of the Train - The Convention Caboose
Er symbolisiert auch das Ende der 11th Convention - See you in two years!
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Die bertihmte Southern Pacific Daylight GS-4 (4-8-4) No. 4449 in Westwood, CA 30.6.99. Foto by Armin Schmutz, Worblaufen

Die legendare EMD F7A/B der Sante Fe im 'Warbonnet' Farbschema an der Railfair'91 in Sacramento (Copyright CSRMF)

11th CV-Guide 2000 125



Dioramen, Anlagen, Modelle
Ausstellerverzeichnis Schweiz

Armin Abbtihl, Bergdietikon
Ronald Aeberhard, Kloten
Peter Allneider, Au

Sandro Arianna, Madetswil
Hansruedi Banziger, Zirich
Marc Bauer, Meilen

Rudolf Beer, Gerlafingen
Domenico Bianchi, Adliswil
Rolando Bonvicini, Sulz-Rickenb. (Gn3)
Andreas Burger (Ntrak)

Leo Burkhard (Ntrak)

Heinz Burri, Hinteregg

Silvan Butler (Ntrak)

Mario Cairoli, Meltingen
Robin Cairoli, Meltingen
Heinz Dappen, Solothurn (Gn3)
Walter Dauner (Ntrak)

Paul Dell'Ava, Dibendorf
Hansruedi Egli, Kloten (Ntrak)
Reto Frick, Volketswil

Willi Furrer (Ntrak)

Kurt Fust, Adliswil

Felix & Sandro Gahler (Ntrak)
Martin Gasser, Uster

Norbert Gauch, Kilchberg
Christine Gehrig (Ntark)
Philipp Gerber (NG Corner)
UeliGermann, Grenchen
Marco Giger (Ntrak)

Walter Giger, Meilen

Simon Ginsburg (Ntrak)
Peter Gloor, Bachenblilach
Dieter Gorgass, Zlrich

Hans Hachler, Watt

Dieter Haltmeier, Winterthur
RuediHeeb, Zlrich

Emil Heller, Samstagern
Seline Heller, Samstagern
Vivian Heller, Samstagern
Patrick Heuberger, Jona
JosefHintermann, Zlirich

Max Hintermann, Zlrich
Thomas Hollenstein, Rapperswil
GlntherHolzgang, Uznach

Ausstellerverzeichnis

DaniHunziker (NG Corner)
Albert llg, Lupfig

Urs Jaggi, Laupen

Daniel Jehle, Ziirich

Christian Jenzer (Ntrak)
Werner Jetzer, Zlrich

Rene Jocham (Ntrak)
Philippe Kélin (AMROS)
Werner Kampfen (NG Corner)
Ernst Kathriner, Sarnen

Hans Kathriner, Landschlacht (Gn3)

Manfred Keller (Ntrak)

Fred Kiener, Bern

Dimitri Kink, Teufen

Martin Kolb, Wil

Paul Kolb, Sirnach
RainerKurth (Ntrak)

Rolf Lauppi, Zurich

Manfred Lengacher, Bern

Jurg Lutscher, Wallisellen
Albert Mader, Ziirich

Werner Meer, Kilchberg

Peter Messmer, Basel

Cla Neff, Waltenschwil (Gn3)
Alfred Niederhauser, Winterthur
Gisela & Jurgen Nixdorf (Ntrak)
Albert Nold, Einsiedeln

Daniel Orlando (AMROS)
Hansuli Oschwald (AMROS)
Reto Peverelli (Ntrak)
Ferdinand Rat, Stafa

Stefan Raths (Pitsch’s Team)
Peter Reisinger, Biilach

Heinz Rietschle, Zlirich
Christian Rihs, Bolken (Gn3)
Berhard Roll (Ntrak)

Franco Rossi, Adliswil

Godi Ruttimann (Pitsch's Team)
Peter Rychener, Dottikon
Ruedi Schai, Bernhardzell
Manfred Schatt (Pitsch’s Team)
Heinz Schindler, Winterthur
Daniel Schlafli, Crissier
Heinrich Schlatter, Zirich

Fred Schmohl (NG Corner)
Armin Schmutz, Worblaufen
Alfred Schon, Zizers

Ruth & Thorsten Schulz (Ntrak)

Hugo Schumann (Gn3)

Daniel Sieber (Ntrak)

Laurent Siliprandi (AMROS)

Patrick Spitz, Basel

A.&M.Staudenmann, Stafa

Dieter Stehli, Ziirich

Walter Steiner (Pitsch’s Team)

Franz Stucki, Schliern

Marc Theilkas (NG Corner)

Ruedi Tschanz, Muhledorf

Alex von Orelli, Adliswil

Stefan Wagner, Erstfeld

Peter Wetzel, Niederrohrdorf

Marcel Williner (Ntrak)

Ralf Willkommen, Gais

Jakob Winteler, Obfelden

Paul Zeltner, Oberentfelden

Alexander Zucchiatti (AMROS)
(Late registrations are not listed)

Total 110

International Exhibitors

Franz Achten (AML), L

Ulf Degener, Meersburg, D
George H. Drury, Milwaukee, WI, USA
Mike Fritz, Souffelweyersheim, F
Gunther Garn, Elchingen, D

Horst Gohr, Berlin, D

Oliver Haug, Esslingen, D

Alain Kap (AML), Mersch, L

Alice Kramp (AML), L

Thomas Kuen, Miinchen, D

Andreas Lindner, Zell im Wiesental, D
Uwe Mauermair, Miinchen, D
Rolf Miller, Berlin, D

Manfred Neurauter, Ludesch, A
Alexander Rudin, Minchen, D
Tom Schlechter (AML), L

Emil Schlitz (AML), L

Rolf Schmiedel, D

Martin Stierlen, Korntal, D

Guy Tyteca, Steenkerque, B
Patty Wennmacher (AML), L
Hubert Wetekamp, Werl, D
Rudi Winkler, Leipheim, D
Markus Zdschg, Schlanders, |

Total 24

Sponsoren und Realisierung der 11th Convention

CV-Awards, Wettbewerbsformulare, Tickets, Programme, T-Shirts, EDV-Design by Ruedi Schai Jun., Bernhardzell
CV-Formulare fur Modelle, Dioramen, Borse, EDV-Abwicklung inkl. Beschilderung by Heinz Schindler, Winterthur
CV-Info No. 3 - The Author - ein Monumentalwerk mit 250 Seiten aus der Feder von Jlirg Litscher, Wallisellen

CV-Info No. 3 - Printing by Wolfgang Fraisl, Wil

CV-Flyer - Printing: Canon (Schweiz) AG, Dietlikon
Einlagerung Ticket Offices: Gebert Gartenbau AG, Adliswil
Korpus fur Info: VierwaldstatterseeSchifffahrt, Luzern
Badges: Embassy of the United States of America, Bern
Truck for Transpo: Papeterie Office & Art, Adliswil
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CV-Plakat: Merz + Benteli AG (Cementit), Niederwangen
Transport Santa Fe Lok: Marti & Co. Breitenbach, SO
Transport Ticket Offices: Lehner Hoch-und Tiefbau
Abschrankungen: Lehner Hoch- und Tiefbau, Kilchberg
Schilder fiir Raumbelegung: Felix Reichlin, Adliswil
Vitrinen: ARRCS, Adliswil und MECH, Horgen
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22
24
127
26
39
21
80
78
18
41
42

Inserenten / Advertisers

Adro AG, Vitrinen, Volketswil

All American Trains, Kaarst, D

American Airlines Inc., Zirich

American Railroadfans in Switzerland

Asebom GmbH, Wil

Balair, Ziirich-Airport

Bedag Informatik, Ittigen

Benny's N-Scale Shop (Seisma AG), Biberist
Brass Locomotive Co., San Marcos, CA, USA
BRAWA Artur Braun GmbH (Life-Like), Remshalden,D
BMA, Briiggenmann, Samstagern

Cairoli Modellbau, Meltingen

Canon (Schweiz) AG, Dietlikon

CLW (Central Locomotive Works), Hesperia, CA, USA
DaimlerChrysler Schweiz AG, Ztirich

Design Preservation Models, Linn Creek, MO, USA
Digi Toys-Systems AG (Digitrax), Wilen
Fachbuchhandlung, C. Schmidt, Miinchen, D
Feather Products, Zlrich

Garage Dutli AG, US-Cars, Zurich

Garage Lubrag AG (Ford), Adliswil

24
us
u2
28
8
60
82
41
22
U4
95
22
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24
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10
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16

MIBA-Miniaturbahnen, NGrnberg, D
Micro-Trains Line, Talent, Oregon, USA
Minimotor SA (Faulhaber), Croglio

Mixed Trains, Zlrich

Mobatron, Anglikon

Modellbau International, Rodgau, D

M&R, R. Martari, Sommacampagna, ltaly
Neugut-Garage Flury AG, Wallisellen

Old Pullman Modellbahnen AG, Stafa Seite 83
Overland Models, Inc., Muncie, Indiana, USA
Papeterie Office & Art, Adliswil

Pewi Modellbau, Bern

Pitsch's Trucker Shop, Au, ZH

Rail History, Stein

Rail-Tech, Grenchen

Rat Ferdinand (We will handle it), Stafa
Revalda AG, Allschwil

Rio Grande Video, Etzel-Box, Samstagern
Sabelag, Sam's Pizza Land, Zirich
Sparkasse Thalwil, Agentur Kilchberg
Speedmodels, (Bohler), Burgdorf

Sunset Models, 3rd Rail, Campbell, CA, USA
Bonnie Jeanne Taylor, Ramlinsburg

Tip-Top Autowerk AG, Zurich

Trainmaster by Werner Meer, Kilchberg Seite 70
Trucker Shop & Western Store, Adlikon

USA Trains, Malden, MA, USA

VPZG, Verkehrskadetten, Baar

Virgin Cola (Mineralquellen Henniez SA), Bachenbiilach
Wm.K. Walthers Inc., Milwaukee, WI, USA
Weaver Models, Northumberland, PA, USA
WelloW GmbH Corp, Basel

Whistle Stop, Pasadena, CA, USA

ZMB, Ziircher Museums-Bahn, Zirich

Handlerverzeichnis - Infostand mit Verkauf

UNSERE BUROGERATE
ARBEITEN LEIDER SO SCHNELL,
DASS ES NICHT MAL MEHR

FUR EINEN KAFFEE REICHT.

. Canon

52 HaugModelleisenbahnen, Esslingen, D
10 Hotel Belvoir, Rischlikon
40 Hutmacher's Leder-Kunsthandwerk, Hettiswil
11 Ibis Hotel & Restaurant, Adliswil
91 ltelec AG, Henggart
24 Kadee Quality Products, White City, OR, USA
16 Kalmbach Publishing Co., Waukesha, WI, USA
96 Kuoni AG (Amtrak), Zurich
13 Lamprecht Transport AG, Zlrich-Airport
19 LehnerHoch-und Tiefbau, Kilchberg
8 LOKI, Fachpresse Goldach AG, Goldach & Zrich
97 MTI, Maya Travel Inn, Uitikon-Waldegg
95 Metropolis Tours, Belp
A-EG 22 Adro Vitrinen
A-UG 2 Benny's N Scale Shop
A-OG 31 Bookstore/Videoshop
PARK 78 Digitoys (Digitrax)
A-EG 17 Feather Products
A-EG 15 Hutmacher's Lederhandwerk
AUG 7 ltelec (Digital)
A-EG 19 License Plates, N. Gauch
A-EG 13 Maya Travel Inn
A-OG 36 Mixed Trains
A-EG 23 M&R, Roberto Martari
A-EG 14 Old Pullman
A-UG 4 Pitsch's Trucker Shop
AUG 9 Rail History
C-2.0G 71 Rail-Tech
A-OG 41 Revalda AG
A-OG 45 Rio Grande Video/Etzel-Box
A-OG 32 Trainmaster by Werner Meer
A-UG 3 Trucker Shop & Western Store
A-OG 42 WelloW Corp.
A-EG 21 ZMB (Zurcher Museums Bahn)

Canon (Schweiz) AG, Industriestrasse 12, 8305 Dietlikon,
Tel. 01 835 61 61, Fax 01 835 64 68, www.canon.ch

Imaging across networks
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IN STOCK

More powerful than the I-1 Decapods,
the N-1"s pulled long consists of hoppers
throughout the PRR.

Features

e Highly Detailed in Brass

e Sprung Drivers, Pittman Motor w/
Flywheel.

* Head and Backup Lights

¢ Working, Cab Vent, Painted Dials and
Handles

¢ Fully Detailed Backhead.

In Stock $1,199.95 + S&H 2Rail

The PRR S-1 was the most powerful
locomotive ever built for passenger service.
Pennsy’s final steam locomotive
development years were punctuated by
unusual wheel arrangements never repeated
anywhere else.
Features

All Brass Construction

Super Detailed

Full Cab Interior

Pittman Powered

Blind Drivers Sets Available for 2 Rail

Two Styles Crossheads Available
In Stock $1,499.95 + S&H 2 Rail

Pennsy’s most powerful engine ran during
WWII. Designed by Altoona Works, the Q2
generated over 8000 horsepower.

Features
All Brass Construction
Full Backhead Detail
Working Head and Backup Lights
Sprung Trailing Trucks and Tender
Trucks
Drivers Powered
Sprung Drivers
$1,449.95 + S&H
Hurry while they last.

11th CV-Guide 2000




Serious model railroaders worldwide agree . . .

Micro-Trains® Line offers the
world’s finest N Scale Model
Freight Train Cars!

BRAKE WHEELS/
DETAILS:

High quality, finely
detailed parts show
attention and
dedication to
accuracy.

PAINT SCHEMES:
Micro-Trains® enjoys
industry-wide recog-
nition as the leader
in prototypically
accurate multi-color
freight car livery.

BODYSTYLES: SIDING:
Micro-Trains® offers wide variety of
over 80 different prototypically

accurate wood-
sheathed, rivet-side,
and steel-side
details.

body styles repre-
senting the vast
majority of classic
protypical train cars.

ROOFWALKS:
Accurately thin, most
separately installed -
not just part of car
mold.

COUPLERS:

The unique ‘hands-
free” Magne-Matic”
Coupling System is
the ‘Standard by
Choice' of model rail-
roaders worldwide.

DOORS:

Wide range of doors,
hatches, and drop
end styles, with most
operable.

UNDERFRAMES: TRUCKS:
Most cars feature A large variety of
2-piece metal and authentic

plastic underframes
with intricate 3-D

rigging.

era-specific truck
sideframes add
more realism.

FOOT STIRRUPS:
Ultrathin and
realistic - most are
replaceable.

Fantastic detail and quality!

« Collectible quality Freight Car Reproductions

« Prototype Train Car & Sets
« Crisp accurate printing

« Special Edition Train Cars
Pepsi-Cola - Smokey Bear - Americana

Our products are available through
Authorized Micro-Trains™ Dealers.

MAGNE-MATICo m
THE COMPLETE COUPLER SYSTEM SCALE LI60

MICRO-

TRAINSo
L INE

©2000 Micro-Trains® Line Co. « 351 Rogue River Pky ¢ Talent, OR 97540-1200 USA e http://www.micro-trains.com * ©PepsiCo




Das Wichtigste an Bord sind Sie.

Erleben Sie bei uns Komfort und Service mit Herz.

balair 4,

Made for holidays

Gonnen Sie sich Balair




Seit dem 1. Juni halten wir lhnen taglich die Steigbiigel fiir Ihren Flug von Ziirich nach Dallas/Fort Worth und weiter in eine

von iiber 250 Destinationen des amerikanischen Kontinents. Ob Westkiiste, Hawaii, Siidstaaten, Latein- oder Stiidamerika -
Dallas ist der ideale Halt fiir alle, die das Weite suchen.

Ly - < 1 Flug-Nr. Abflug Ankunft
Fir Reservationen und weitere Infos rufen Sie uns an:
01/225 16 16. Oder setzen Sie aufs Internet: www.aa.com. Ziirich nach Dallas/Fort Worth 37 10:20 14:35
Dallas/Fort Worth nach Ziirich 38 14:25 7:35%

*Ankunft am néchsten Tag

e AmericanAirlines’

Schedules subject to change without notice. Some cities are served by American Eagle®, our regional airline associate. American Airlines is not responsible for products or services offered
by other participating companies. American Airlines and American Eagle are marks of American Airlines, Inc. © 2000 American Airlines Inc. All rights reserved.




Tip-Top Rutowerk AG.
Badenerstrasse 438, 8040 Zirich, Tel. 01 404 25 25

Ein Unternehmen der Erb-Gruppe




